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GUNDLEGENDE ANFORDERUNGEN
A. Grundlegende Anforderungen in Bezug auf Entwurf und Bau der in8 2 Absatz 1 genannten Erzeugnisse
1. 1.ENTWURFSKATEGORIEN FUR WASSERFAHRZEUGE

Entwurfskategorie Windstarke Signifikante

(Beaufort-Skala) Wellenhohe

(H 1/3, Meter)

A mehr als 8 mehr als 4
B bis einschlieBlich 8 bis einschliellich 4
C bis einschlieBlich 6 bis einschlieBlich 2
D bis einschlieBlich 4 bis einschlieBlich 0,3
Erlduterungen:
1. A

1. 2.ALLGEMEINE ANFORDERUNGEN

2. 2.1.Kennzeichnung der WasserfahrzeugeJedes Wasserfahrzeug ist mit einer Identifizierungsnummer zu
versehen, die folgende Angaben enthalt:

1. (1)Landercode des Herstellers;

2. (2)vom Bundesminister fur Wissenschaft, Forschung und Wirtschaft zugeteilter eindeutiger

Herstellercode;

3. (3)eindeutige Seriennummer;

4. (4)Monat und Jahr der Produktion;

5. (5)Modelljahr.
Ausfuhrliche Anforderungen fur die Identifizierungsnummer gemaR Absatz 1 sind in der einschlagigen
harmonisierten Norm enthalten.

3. 2.2.Plakette des Herstellers des Wasserfahrzeugsjedes Wasserfahrzeug muss eine dauerhaft und getrennt
von der Identifizierungsnummer des Wasserfahrzeugs angebrachte Plakette mit mindestens folgenden
Angaben aufweisen:

1. a)Name des Herstellers, eingetragener Handelsname oder eingetragene Handelsmarke sowie
Kontaktanschrift;

2. b)CE-Kennzeichnung gemald § 18;

3. c)Entwurfskategorie des Wasserfahrzeugs gemaR Z 1;

4. d)vom Hersteller empfohlene maximale Zuladung gemaR Z 3.6 ohne Gewicht des Inhalts von fest
angebrachten Behaltern in vollem Zustand;
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5. e)Zahl der nach der Empfehlung des Herstellers an Bord zuldssigen Personen, fur die das
Wasserfahrzeug ausgelegt ist.

Im Falle einer Begutachtung nach Bauausfuhrung mussen die Kontaktangaben und die Anforderungen nach
lit. a auch Angaben zu der notifizierten Stelle enthalten, die die Konformitatsbewertung durchgefihrt hat.
2.3.Schutz vor dem Uberbordfallen und WiedereinstiegsmittelDie Wasserfahrzeuge miissen so ausgelegt
sein, dass das Risiko, Uber Bord zu fallen, soweit wie méglich verringert und ein Wiedereinsteigen erleichtert
wird. Wiedereinstiegsmittel mussen fur eine im Wasser befindliche Person ohne fremde Hilfe zuganglich sein
bzw. von ihr ohne fremde Hilfe entfaltet werden kénnen.
2.4.Sicht vom HauptsteuerstandBei Sportbooten muss der Ruderganger vom Hauptsteuerstand bei
normalen Einsatzbedingungen (Geschwindigkeit und Belastung) eine gute Rundumsicht haben.
2.5.EignerhandbuchAlle Erzeugnisse sind mit einem Eignerhandbuch gemal3§ 7 Abs. 7und § 9 Abs. 4 zu
liefern. Dieses Handbuch enthalt alle Informationen, die fur die sichere Nutzung des Erzeugnisses
erforderlich sind, wobei besonderes Augenmerk der Einrichtung, der Wartung, dem regelmaliigen Betrieb,
der Risikoverhitung und dem Risikomanagement gilt.

7. 3.FESTIGKEIT UND DICHTIGKEIT SOWIE BAULICHE ANFORDERUNGEN
8. 3.1.BauweiseWahl und Kombination der Werkstoffe und die Konstruktion mussen gewahrleisten, dass das

10.

11.

12.

13.

14.

15.

Wasserfahrzeug in jeder Hinsicht eine ausreichende Festigkeit aufweist. Besonders zu berucksichtigen sind
die Entwurfskategorie gemald Z 1 und die vom Hersteller empfohlene Héchstlast gemald Z 3.6.
3.2.Stabilitat und FreibordStabilitat und Freibord des Wasserfahrzeugs muissen unter Berucksichtigung der
Entwurfskategorie gemal Z 1 und der vom Hersteller empfohlenen Hochstlast gemal Z 3.6 ausreichend
sein.
3.3.Auftrieb und SchwimmfahigkeitBeim Bau des Wasserfahrzeugs ist sicherzustellen, dass das Boot tUber
eine Auftriebscharakteristik verfigt, die seiner Entwurfskategorie gemaR Z 1 und der vom Hersteller
empfohlenen Héchstlast gemal Z 3.6 entspricht. Bewohnbare Mehrrumpf-Sportboote, die fur ein
Kielobenliegen anfallig sind, missen so ausgelegt sein, dass sie (iber ausreichenden Auftrieb verfigen, damit
sie auch dann schwimmfahig bleiben, wenn sie kieloben liegen.Wasserfahrzeuge mit weniger als 6 m Lange,
die vollschlagen kénnen, mussen Uber geeignete Mittel verfigen, damit sie in Uberflutetem Zustand
schwimmfahig bleiben, wenn sie entsprechend ihrer Entwurfskategorie verwendet werden.
3.4.0ffnungen im Bootskdrper, im Deck und in den AufbautenOffnungen im Rumpf, im Deck (in den Decks)
und in den Aufbauten diurfen den Festigkeitsverband oder - in geschlossenem Zustand - die
Wetterdichtigkeit des Bootes nicht beeintrachtigen.Fenster, Bullaugen, Tiren und Lukenabdeckungen
mussen dem Wasserdruck, dem sie ausgesetzt sein kénnen, sowie Punktbelastungen durch Personen, die
sich an Deck bewegen, standhalten.Zum Ein- und Austritt von Wasser dienende AuRenbord-Durchbriche,
die unterhalb der Wasserlinie entsprechend der vom Hersteller empfohlenen Hochstlast gemald Z 3.6 liegen,
sind mit leicht zuganglichen Verschlissen zu versehen.
3.5.UberflutungAlle Wasserfahrzeuge sind so auszulegen, dass das Risiko des Sinkens so gering wie mdglich
gehalten wird.Besondere Beachtung sollte gegebenenfalls Folgendes finden:

1. a)Cockpits und Plichten: diese sollten selbstlenzend oder mit anderen Vorrichtungen ausgerustet sein,

die das Eindringen von Wasser in das Innere des Wasserfahrzeugs verhindern;

2. b)Ventilationséffnungen;

3. c)Entfernung von Wasser durch Pumpen oder sonstige Vorrichtungen.
3.6.Vom Hersteller empfohlene HochstlastDie auf der Herstellerplakette angegebene, vom Hersteller
empfohlene Hochstlast (Kraftstoff, Wasser, Proviant, verschiedene Ausristungsgegenstande und Personen)
in Kilogramm, fiir die das Wasserfahrzeug ausgelegt wurde, wird in Abhangigkeit von der Entwurfskategorie
(Z 1), der Stabilitat und dem Freibord (Z 3.2) sowie dem Auftrieb und der Schwimmfahigkeit (Z 3.3) bestimmt.
3.7.Aufstellung der RettungsmittelAlle Sportboote der Entwurfskategorien A und B sowie Sportboote der
Entwurfskategorien C und D mit einer Lange von mehr als 6 m missen einen oder mehrere Stauplatze fur
ein oder mehrere Rettungsmittel aufweisen, die grofd genug sind, um die vom Hersteller empfohlene Zahl
von Personen aufzunehmen, fir die das Sportboot ausgelegt ist. Die Stauplatze der Rettungsmittel missen
jederzeit leicht zuganglich sein.
3.8.NotausstiegAlle bewohnbaren Mehrrumpf-Sportboote, die fur ein Kielobenliegen anfallig sind, missen
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so gebaut sein, dass beim Kielobenliegen ein Notausstieg moglich ist. Ist ein Notausstieg vorhanden, der
benutzt wird, wenn das Boot kieloben liegt, so darf er die Bauweise (Z 3.1), die Stabilitat (Z 3.2) und den
Auftrieb (Z 3.3) ungeachtet der Lage des Bootes (aufrecht oder kieloben) nicht beeintrachtigen.Alle
bewohnbaren Mehrrumpf-Sportboote missen so gebaut sein, dass bei Brand ein Notausstieg moglich ist.
3.9.Ankern, Vertduen und SchleppenAlle Wasserfahrzeuge mussen unter Berucksichtigung ihrer
Entwurfskategorie und ihrer Merkmale mit einer oder mehreren Halterungen oder anderen Vorrichtungen
ausgerustet sein, die das Ankern, Vertauen und Schleppen erméglichen und der entsprechenden Belastung
sicher standhalten.
4.BEDIENUNGSEIGENSCHAFTENDer Hersteller hat dafiir zu sorgen, dass die Bedienungseigenschaften des
Wasserfahrzeugs auch bei dem starksten Antriebsmotor, fir den es ausgelegt und gebaut ist,
zufriedenstellend sind. Bei allen Antriebsmotoren muss die maximale Nennleistung im Eignerhandbuch
angegeben werden.
5.EINBAUVORSCHRIFTEN
5.1.Motoren und Motorrdume
5.1.1.InnenbordmotorenAlle Innenbordmotoren mussen sich in einem von den Wohnrdumen getrennten
geschlossenen Raum befinden und so eingebaut sein, dass die Gefahr von Branden bzw. einer
Brandausbreitung sowie die Gefahrdung durch toxische Dampfe, Hitze, Larm oder Vibrationen in den
Wohnraumen so gering wie méglich gehalten wird.Haufig zu Gberprifende und/oder zu wartende Teile des
Motors und Zusatzeinrichtungen mussen leicht zuganglich sein.Das Isoliermaterial im Inneren des
Motorraums darf nicht zu einer selbstunterhaltenden Verbrennung fahig sein.
5.1.2.BeliiftungDer Motorraum ist zu bellften. Das Eindringen von Wasser durch Offnungen im Motorraum
muss so gering wie mdglich gehalten werden.
5.1.3.Freiliegende TeileFreiliegende sich bewegende oder heil3e Teile des Motors (der Motoren), die
Verletzungen verursachen kénnten, sind wirksam zu schiitzen, sofern der Motor (die Motoren) nicht durch
eine Abdeckung oder ein Gehause abgeschirmt ist (sind).
5.1.4.Starten von AulRenbord-AntriebsmotorenAlle Aul3enbordantriebsmotoren von Wasserfahrzeugen
mussen Uber eine Vorrichtung verflgen, die das Starten des Motors bei eingelegtem Gang verhindert, auBer

1. a)wenn der Motor einen statischen Schub von weniger als 500 Newton (N) erzeugt;

2. b)wenn der Motor mit einer Drosselvorrichtung versehen ist, die beim Starten des Motors den Schub

auf 500 N begrenzt.

5.1.5.FUhrerlose WassermotorraderWassermotorrader sind entweder mit einer automatischen Abschaltung
des Antriebsmotors oder einer automatischen Vorrichtung zu versehen, die das Fahrzeug in langsame,
kreisformige Vorwartsfahrt bringt, wenn der Fahrer absteigt oder Uber Bord geht.
5.1.6.AulRenbord-Antriebsmotoren mit Pinnensteuerung sind mit einer NOT-AUS-Vorrichtung auszuristen,
die mit dem Ruderganger verbunden werden kann.
5.2 Kraftstoffsystem
5.2.1.AllgemeinesEinfull-, Lager- und Beluftungsvorrichtungen fur den Kraftstoff sowie die
Kraftstoffzufuhrvorrichtungen sind so auszulegen und einzubauen, dass die Brand- und Explosionsgefahr so
gering wie moglich gehalten wird.
5.2.2 KraftstoffbehalterKraftstoffbehalter, -leitungen und -schlduche sind fest anzubringen und von allen
groReren Hitzequellen getrennt einzubauen oder abzuschirmen. Werkstoff und Bauweise der Behalter
mussen dem Fassungsvermdgen und der Kraftstoffart entsprechen.Raume fir Ottokraftstoffbehalter
mussen belUftet sein.Ottokraftstoffbehalter dirfen nicht Teil des Rumpfes sein und mussen

1. a)gegen Brand eines Motors und von allen anderen Zindquellen isoliert sein;

2. b)von den Wohnraumen getrennt sein.
Dieselkraftstoffbehalter dirfen Teil des Rumpfes sein.
5.3.Elektrisches SystemElektrische Systeme mussen so ausgelegt und eingebaut sein, dass unter normalen
Einsatzbedingungen ein einwandfreier Betrieb des Wasserfahrzeugs gewahrleistet ist und die Brandgefahr
und das Risiko elektrischer Schlage so gering wie moglich gehalten werden.Alle Stromkreise miussen vor
Uberlastung gesichert sein; hiervon ausgenommen sind batteriegespeiste
Anlasserstromkreise.Antriebsstromkreise und andere Stromkreise durfen sich gegenseitig nicht derart



beeinflussen, dass einer von beiden nicht bestimmungsgemal? funktioniert.Um die Ansammlung von
explosionsfahigen Gasen, die aus den Batterien austreten kdnnten, zu verhindern, ist fur Beltiftung zu
sorgen. Die Batterien mussen gut befestigt und vor eindringendem Wasser geschutzt sein.

30. 5.4.Steuerungssystem

31. 5.4.1.AllgemeinesSteuerungs- und Antriebskontrollsysteme sind so auszulegen, zu bauen und einzubauen,
dass sie die Ubertragung von Steuerungskraften unter vorhersehbaren Betriebsbedingungen erméglichen.

32. 5.4.2.NotvorrichtungenAlle Segel-Sportboote und alle nicht unter Segel fahrenden Sportboote mit einem
einzigen Antriebsmotor und Fernsteueranlage sind mit Notvorrichtungen auszurusten, die das Sportboot
bei verringerter Geschwindigkeit steuern kénnen.

33. 5.5.GassystemGassysteme fir Haushaltszwecke missen Gber ein Druckminderungssystem verfigen und so
ausgelegt und eingebaut sein, dass ein Gasaustritt und die Gefahr einer Explosion vermieden werden und
dass sie auf undichte Stellen hin untersucht werden kdnnen. Werkstoffe und Bauteile missen fir das jeweils
verwendete Gas geeignet und so beschaffen sein, dass sie den unterschiedlichen Belastungen in einer
maritimen Umgebung standhalten.Alle Gasgerate, die flr die vom Hersteller vorgesehene Verwendung
benutzt werden, sind entsprechend den Anweisungen des Herstellers derart einzubauen. Jede
gasbetriebene Vorrichtung muss Uber eine gesonderte Zuleitung versorgt werden, und jede Vorrichtung
muss eine gesonderte Absperrvorrichtung aufweisen. Durch geeignete Bellftung muss eine Gefahrdung
durch Gasaustritt und Verbrennungsprodukte vermieden werden.Alle Wasserfahrzeuge mit einem fest
eingebauten Gassystem mussen einen Raum zur Unterbringung aller Gasflaschen aufweisen. Dieser Raum
muss von den Wohnraumen getrennt sein; er darf nur von auBen zuganglich sein, und er muss
auBenbellftet sein, damit austretendes Gas aulienbords abziehen kann.Insbesondere muss jedes fest
eingebaute Gassystem nach dem Einbau gepruft werden.

34. 5.6.Brandbekampfung

35. 5.6.1.AllgemeinesBei der Art der eingebauten Ausristung und der Auslegung des Wasserfahrzeugs sind die
Brandgefahr und die Ausbreitung von Branden zu bertcksichtigen. Besonders zu achten ist auf die
Umgebung von Geraten, die mit offener Flamme arbeiten, auf heiRe Flachen oder Maschinen und
Hilfsmaschinen, ausgelaufenes Ol und ausgelaufenen Kraftstoff, nicht abgedeckte Ol- und
Kraftstoffleitungen und darauf, dass elektrische Leitungen insbesondere nicht in der Nahe von Hitzequellen
und heiBen Flachen verlaufen.

36. 5.6.2.LéschvorrichtungenSportboote sind mit der Brandgefahr entsprechenden Ldschvorrichtungen
auszurusten, oder es sind Anbringungsort und Kapazitat der der Brandgefahr entsprechenden
Loschvorrichtungen anzugeben. Das Fahrzeug darf erst in Betrieb genommen werden, wenn es mit der
entsprechenden Ldschvorrichtung ausgerUstet ist. Die Motorraume von Ottomotoren sind durch ein
Feuerldschsystem zu schiitzen, das eine Offnung des Raumes im Brandfall unnétig macht. Eventuell
vorhandene tragbare Feuerldscher sind so anzubringen, dass sie leicht zuganglich sind; einer der
Feuerldscher ist so anzuordnen, dass er vom Hauptsteuerstand des Sportbootes aus leicht zu erreichen ist.

37. 5.7.Navigationslichter, Signalkdrper und akustische SignalanlagenEventuell vorhandene Navigationslichter,
Signalkorper und akustische Signalanlagen missen den Kollisionsverhttungsregeln - KVR - von 1972
(COLREG - The International Regulations for Preventing Collisions at Sea) bzw. den CEVNI-Empfehlungen
(European Code for Interior Navigations for inland waterways) entsprechen.

38. 5.8.Schutz gegen Gewasserverschmutzung und Einrichtungen zur Erleichterung der Abfallentsorgung an
LandDie Wasserfahrzeuge sind so zu bauen, dass ein unbeabsichtigter Abfluss von verunreinigenden Stoffen
(O, Kraftstoff usw.) verhindert wird.Alle in Sportboote eingebauten Toiletten diirfen ausschlieRlich an ein
Auffangbehaltersystem oder an ein Abwasserbehandlungssystem angeschlossen sein.Sportboote mit
eingebauten Auffangbehaltern sind mit einem Standardabwasseranschluss auszustatten, damit
Rohrleitungen von Auffanganlagen an die Abwasserleitung des Sportbootes angeschlossen werden
kénnen.Durch den Rumpf gefuhrte Abwasserleitungen fur menschliche Abfalle missen ferner mit Ventilen
versehen sein, die in SchlieBstellung gesichert werden kénnen.

B. Grundlegende Anforderungen in Bezug auf Abgasemissionen von Antriebsmotoren

Antriebsmotoren muissen den in diesem Teil angegebenen grundlegenden Anforderungen in Bezug auf
Abgasemissionen genlgen.



1.
2.

w

1.

1.KENNZEICHNUNG DES ANTRIEBSMOTORS
1.1Jeder Motor ist deutlich mit folgenden Angaben zu versehen:

1. a)Name, eingetragener Handelsname oder eingetragene Handelsmarke und Kontaktanschrift des
Motorenherstellers; gegebenenfalls auBerdem Name und Kontaktanschrift der Person, die den Motor
angepasst hat;

2. b)Motorentyp, Motorenfamilie, falls zutreffend;

3. c)eindeutige Seriennummer;

4. d)CE-Kennzeichnung gemal § 18.

1.2.Die Angaben nach Z 1.1 muassen die gesamte Ubliche Lebensdauer des Motors tberdauern und deutlich
lesbar und dauerhaft sein. Werden Aufkleber oder Plaketten verwendet, so missen diese so angebracht
werden, dass sie wahrend der gesamten Ublichen Lebensdauer des Motors befestigt bleiben und sich nicht
ohne Zerstérung oder Beschadigung entfernen lassen.

1.3.Die Angaben sind an einem Teil des Motors anzubringen, der fir den normalen Betrieb des Motors
erforderlich ist und in der Regel wahrend der gesamten Lebensdauer des Motors nicht ausgetauscht werden
muss.

1.4.Die Angaben sind so anzubringen, dass sie gut sichtbar sind, wenn alle zum Betrieb notwendigen Teile
am Motor montiert sind.

2.ANFORDERUNGEN IN BEZUG AUF ABGASEMISSIONENANtriebsmotoren sind so zu entwerfen, herzustellen
und einzubauen, dass bei ordnungsgemaliem Einbau und normalem Betrieb die Abgasemissionen die
Grenzwerte nach Z 2.1 Tabelle 1 und Z 2.2 Tabellen 2 und 3 nicht tberschreiten.

2.1.Fur die Zwecke des8 42 Abs. 2 und der Z 2.2 Tabelle 2 geltende Werte:

Tabelle 1:

(g/kwh)

Typ
1. 2.2.Ab dem 18. Janner 2018 geltende Werte:
Tabelle 2:

1. (+)Alternativ dirfen Selbstzindungsmotoren mit einer Nennleistung von
37 kW oder mehr und unter 75 kW sowie mit einem Hubraum unter
0,9 L/Zylinder einen PT-Emissionsgrenzwert von 0,20 g/kWh und einen
kombinierten HC+NOx-Emissionsgrenzwert von 5,8 g/kWh nicht
Uberschreiten.

2. (++)Selbstziindungsmotoren dirfen einen Emissionsgrenzwert flr
Kohlenmonoxid (CO) von 5,0 g/kWh nicht Gberschreiten.

Tabelle 3: Grenzwerte fir Abgasemissionen von

Fremdzindungsmotoren

1. 2.3.Prlfzyklen:Prifzyklen und anzuwendende
Gewichtungsfaktoren:Unter BerUcksichtigung der Werte der
nachstehenden Tabelle ist der Prifablauf nach der Vorgabe Anhang |
Abschnitt B Z 2.3 der Richtlinie 2013/53/EU wie folgt
durchzufiihren:Fur drehzahlveranderliche Selbstziindungsmotoren gilt
Prifzyklus E1 oder E5; alternativ kann bei einer Leistung von mehr als
130 kW der Prufzyklus E3 angewendet werden. Fur
drehzahlveranderliche Fremdzindungsmotoren gilt Prifzyklus E4.

Zyklus E1, Prufphase
1. 2.4.Anwendung des Konzepts der Antriebsmotorenfamilie und
Auswahl des Stamm-AntriebsmotorsDer Motorenhersteller ist fur die
Bestimmung der Motoren aus seiner Produktpalette verantwortlich,
die in eine Motorenfamilie aufzunehmen sind.Ein Stamm-Motor wird
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innerhalb einer Motorenfamilie so ausgewahlt, dass seine
Emissionseigenschaften fur alle Motoren der Motorenfamilie
reprasentativ sind. Der Motor, der diejenigen Merkmale in sich
vereint, die bei einer Prifung im anzuwendenden Prufzyklus
voraussichtlich die hdchsten spezifischen Emissionen ergeben
(ausgedrickt in g/kWh), sollte normalerweise als Stamm-Motor der
Familie ausgewahlt werden.
2. 2.5.Bezugskraftstoffe
Der Bezugskraftstoff fir die Abgasemissionsprifung muss folgende
Merkmale aufweisen:

Ottokraftstoffe

1. 3.LANGZEITVERHALTENDer Motorenhersteller muss Montage- und
Wartungshandbdicher fir die Motoren zur Verfligung stellen; bei
Beachtung der darin enthaltenen Vorschriften sollte der Motor im
normalen Gebrauch wahrend seiner gesamten Ublichen
Lebensdauer unter normalen Betriebsbedingungen die in den Z 2.1
und 2.2 genannten Grenzwerte einhalten.Die erforderlichen
Angaben gewinnt der Motorenhersteller anhand von vorab
durchgefihrten Belastungsprifungen, denen die normalen
Betriebszyklen zugrunde liegen, und durch Berechnung der
Materialermidung, so dass er die erforderlichen
Wartungsvorschriften erstellen und allen neuen Motoren beigeben
kann, wenn diese erstmals in Verkehr gebracht werden.Die Ubliche
Lebensdauer eines Motors entspricht folgenden Werten:

1. a)Selbstziindungsmotoren: 480 Betriebsstunden oder
zehn Jahre (je nachdem, was zuerst eintritt);
2. b)innenbord-Fremdzindungsmotoren und Motoren mit Z-
Antrieb mit oder ohne integriertes Abgassystem:
1. i)Motoren der Kategorie PN < 373 kW:
480 Betriebsstunden oder zehn Jahre (je nachdem, was
zuerst eintritt);
2. ii)Motoren der Kategorie 373 < PN = 485 kW:
150 Betriebsstunden oder drei Jahre (je nachdem, was
zuerst eintritt);
3. iii)Motoren der Kategorie PN > 485 kW:
50 Betriebsstunden oder ein Jahr (je nachdem, was
zuerst eintritt);
4. c)Wassermotorrad-Motoren: 350 Betriebsstunden oder
funf Jahre (je nachdem, was zuerst eintritt);
5. d)AuRenbordmotoren: 350 Betriebsstunden oder
10 Jahre (je nachdem, was zuerst eintritt).

2. 4.EIGNERHANDBUCH]eder Motor ist mit einem Eignerhandbuch in
einer Sprache oder Sprachen zu liefern, die der Mitgliedstaat, in
dem der Motor vertrieben werden soll, bestimmt und die die
Verbraucher und anderen Endnutzer leicht verstehen kdnnen.Das
Eignerhandbuch hat Folgendes zu enthalten:

1. a)Vorschriften dafur, wie der Motor einzubauen, zu nutzen
und zu warten ist, um ein ordnungsgemalles Funktionieren
des Motors im Einklang mit den Anforderungen von Z 3
(Langzeitverhalten) sicherzustellen;

2. b)die Angabe der nach der harmonisierten Norm gemessenen



Leistung des Motors.
C. Grundlegende Anforderungen in Bezug auf Gerauschemissionen

Sportboote mit Innenbordmotoren oder Motoren mit Z-Antrieb ohne
integriertes Abgassystem, Wassermotorrad-Motoren und
AuBenbordmotoren und Motoren mit Z-Antrieb und integriertem
Abgassystem mussen den in diesem Teil angegebenen grundlegenden
Anforderungen in Bezug auf Gerduschemissionen genulgen.
1. 1.GERAUSCHPEGEL
1. 1.1.Sportboote mit Innenbordmotoren oder Motoren mit Z-
Antrieb ohne integriertes Abgassystem, Wassermotorrad-
Motoren und AuRBenbordmotoren und Motoren mit Z-Antrieb
und integriertem Abgassystem sind so zu entwerfen,
herzustellen und zu montieren, dass die Gerduschemissionen
die in folgender Tabelle angeflihrten Grenzwerte nicht
Ubersteigen.
Nennleistung (des einzelnen
Motors) in kW
1. 1.2.Als Alternative zu
Gerauschmessungen
gelten bei Sportbooten mit
Innenbordmotoren oder
Motoren mit Z-Antrieb
ohne integriertes
Abgassystem die
Gerauschanforderungen
nach Z 1.1 auch dann als
erfiillt, wenn diese eine
Froude-Zahl < 1,1 und ein
Verhaltnis
Leistung/Verdrangung =
40 aufweisen und der
Motor und das
Abgassystem nach den
Vorgaben des
Motorenherstellers
eingebaut werden.
2. 1.3.Die ,Froude-Zahl" Fn
wird berechnet durch
Division der
Hochstgeschwindigkeit
des Sportbootes V (m/s)
durch das Produkt aus der
Quadratwurzel der
Wasserlinienlange Iwl (m)
und einer gegebenen
Konstante der
Schwerebeschleunigung (g
=9,8 m/s2).
4

e

Das LVerhaltnis

Fn=



Leistung/Verdrangung"”
errechnet sich durch Division
der Motornennleistung PN (kW)
durch die Verdrangung des
Sportbootes D (t).

Verhaltnis
Leistung/Verdrangung = PN/D

1. 2.EIGNERHANDBUCHBEei
Sportbooten mit
Innenbordmotoren oder
Motoren mit Z-Antrieb
ohne integriertes
Abgassystem und bei
Wassermotorradern
enthalt das nach Teil A
Z 2.5 vorgeschriebene
Eignerhandbuch die
erforderlichen Angaben,
um das Sportboot und das
Abgassystem in einem
Zustand zu erhalten, mit
dem nach Méglichkeit
sichergestellt ist, dass bei
normalem Betrieb die
festgelegten Grenzwerte
fur Gerduschemissionen
eingehalten werden.Bei
AuRenbordmotoren und
bei Motoren mit Z-Antrieb
mit integriertem
Abgassystem enthalt das
nach Teil BZ 4
vorgeschriebene
Eignerhandbuch die
erforderlichen
Anweisungen, um den
Motor in einem Zustand
zu erhalten, mit dem nach
Moglichkeit sichergestellt
ist, dass bei normalem
Betrieb die festgelegten
Grenzwerte fur
Gerauschemissionen
eingehalten werden.

2. 3.LANGZEITVERHALTENDie
Bestimmungen Uber das
Langzeitverhalten in Teil B
Z 3 gelten sinngemal fur
die Einhaltung der
Anforderungen fur

Gerduschemissionen in



Z1.
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