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§ 21 SeeSchFVO Feuerschutz

SeeSchFVO - Seeschifffahrts-Verordnung

@ Berucksichtigter Stand der Gesetzgebung: 13.08.2026

1. (1)Zu Regel 34 (Allgemeine Bestimmungen): Regel 34 findet auf Fahrgastschiffe, deren Kiel am oder nach dem
Tage des Inkrafttretens dieser Verordnung gelegt worden ist, mit der Mal3gabe Anwendung, da3 nur Methode |
zulassig ist.

2. (2)Zu Regel 35 (Begriffsbestimmung):

1. 1.als ,schwer entflammbar” gelten Werkstoffe, Gewebe sowie Anstrichmittel, die die Ausbreitung eines
Brandes verhindern oder in ausreichendem MaRe einschranken kdnnen; sie missen zugelassen sein;

2. 2.zu lit. d:Bei der Beurteilung der Widerstandsfahigkeit der Trennflachen vom Typ ,B" ist auch auf etwaige
Belastungen durch angebaute Teile Riicksicht zu nehmen;

3. 3.zu lit. f:.Wichtige Navigationseinrichtungen sind insbesondere Ruder-, Kompal3- und Radaranlagen sowie
Peilgerate;

4. 4.zulit. j:Laderdume sind auch Tanks fur sonstige flissige Ladung.

3. (3)Zu Regel 37 (Senkrechte Hauptbrandabschnitte (Methoden |, Il und III)):

1. 1.zu lit. a:Die Lange der senkrechten Hauptbrandabschnitte darf 40 m nicht Uberschreiten. Falls die
gesamten Unterkunftsraume in einem Hauptbrandabschnitt liegen, kann der Bundesminister fur Verkehr
eine zusatzliche Unterteilung dieses Abschnittes fordern;

2. 2.zu Buchstabe c:An den Schottenrandern sind Isolierbriicken von mindestens 300 mm Lange einzubauen.

4. (4)Zu Regel 38 (Offnungen in den Trennflichen vom Typ ,A” (Methoden |, Il und Ill)): Durchbrechungen von
Trennflachen vom Typ ,A", die Hauptbrandabschnitte begrenzen, mussen zugelassen sein. Durch den
SchlieBvorgang sich selbsttatig schlieRender Turen dirfen Personen nicht gefahrdet werden. In den
Kontrollstationen sind Vorrichtungen anzubringen, die flr jede einzelne Tlr anzeigen, ob sie gedffnet oder
geschlossen ist. Fernbetatigte Turen sowie gewohnlich geschlossene Feuertiren in Hauptbegrenzungsschotten
und Treppenschachten, die wahrend des VerschluRzustandes im Notfall von Hand gedffnet werden kdnnen,
mussen sich wieder selbsttatig schlieBen und an die Anzeigevorrichtung angeschlossen sein.

5. (5)Zu Regel 42 (Schutz der Treppen in Unterkunfts- und Wirtschaftsraumen (Methoden |, Il und 1lI)):

1. 1.zulit. a Ziund lit. b Z iBei Fahrgastschiffen, deren Kiel am oder nach dem Tage des Inkrafttretens dieser
Verordnung gelegt worden ist, mul3 der unmittelbare Zugang zum offenen Deck durch Trennflachen vom
Typ ,A" gesichert sein;

2. 2.zulit.a Ziiund lit. b Z iiDie lichte Breite der Treppe (in cm) muf3 gleich der Zahl der Personen sein, die sie
im Notfall voraussichtlich benutzen missen, mindestens jedoch 80 cm.

6. (6)Zu Regel 43 lit. c (Schutz von Aufziigen (fur Fahrgaste und Dienstbetrieb), von senkrechten Licht- und
Laftungsschachten usw. in Unterkunfts- und Wirtschaftsraumen (Methoden |, [l und IIl)):

Rauchklappen und ihre Anschlage mussen aus nichtbrennbarem Werkstoff bestehen.

1. (7)Zu Regel 46 (Fenster und Seitenfenster (Methoden I, Il und I1)):
1. 1.zu lit. a:Diese Vorschrift sowie nachstehender Zusatz finden auch auf Frachtschiffe Anwendung.
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Seitenfenster von Unterkunfts- und Aufenthaltsrdumen flr Fahrgaste und Besatzung mussen zugelassen
sein und als Klappfenster eine lichte Glasdurchsicht von mindestens 350 mm und, bei Schiffen, deren Kiel
am oder nach dem Tage des Inkrafttretens dieser Verordnung gelegt worden ist, als Festfenster eine solche
von mindestens 400 mm haben. Es sind geeignete Vorkehrungen zu treffen, dal3 diese Fenster als
Notausstieg verwendet werden kénnen;

2.zu lit. c:Diese Vorschriften finden auch auf Raume, in denen sich Hilfsmaschinen mit
Verbrennungsmotoren unter 735 kW befinden, Anwendung;

3.auf Schiffen, die nach dem 1. Janner 1970 auf Kiel gelegt worden sind, diirfen die Nebenrdume der
Maschinenrdume (zB Werkstéatten, Stores) keine Fenster in der Bordwand haben. Auf vorher auf Kiel
gelegten Schiffen missen die Fenster dieser Raume aus Glas mit Maschendrahteinlage bestehen und
standig geschlossen sein.

2. (8)Zu Regel 47 lit. a (Luftungssysteme (Methoden I, Il und Il1)):

Die Luftungskanale, Schachte, VerschluBvorrichtungen und andere Teile des Luftungssystems muissen aus

nichtbrennbaren Werkstoffen bestehen.

1. (9)Zu Regel 48 (Einzelheiten der Bauart (Methoden | und Il1)): In Lade-, Post- und Gepackrdumen sowie in

Wirtschaftskiihlrdumen mussen Isolierungen aus nichtbrennbarem Werkstoff bestehen; der Bundesminister fir

Verkehr kann, auRer fur Trennflaichen vom Typ , A", schwer entflammbare Isolierungen zulassen, wenn

Unterkonstruktionen nichtbrennbar sind und der Isolierstoff mit nichtbrennbaren Werkstoffen abgedeckt ist.

Diese Bestimmung gilt auch fiir die Methode II.
2. (10)Zu Regel 49 (Verschiedenes (Methoden |, Il und Ill)):

1.

1.Schrénke und andere Behélter fir Reinigungsmaterial und Arbeitskleidung missen nichtbrennbar sein. Bei
Schiffen, deren Kiel am oder nach dem Tage des Inkrafttretens dieser Verordnung gelegt worden ist, dirfen
Gange, die nur von einem Ende aus zuganglich sind, nicht langer als 13,75 m sein;

2.zu lit. a:In Unterkunfts-, Wirtschafts- und Maschinenrdumen duirfen nur schwer entflammbare,
zugelassene Anstrichmittel und dhnliche Stoffe (zB Beschichtungsmaterial) verwendet werden;

3.zu lit. c Z i:Falls der jeweilige Unterkunftsbereich eine Ausdehnung von weniger als 14 m hat, kann der
Bundesminister fur Verkehr zusatzliche Unterteilungen fordern;

4.zu lit. e:Die verdeckten brennbaren Flachen aller Schotte, Verkleidungen, Treppen, Unterkonstruktionen
usw. sind durch schaumschichtbildende Anstrichmittel oder durch gleichwertige andere Malinahmen
schwer entflammbar zu machen;

5.zu lit. f:Elektrische Heizkdrper mussen durch ein Gehause oder eine Verkleidung so abgedeckt sein, dal3
auf ihnen keine Kleidungsstiicke oder sonstigen Gegenstande abgelegt werden kénnen. Uber den
Heizkdrpern durfen keine Kleiderhaken angebracht sein. Jeder Heizkorper ist mit einem Warmeschutz
auszuristen, der den Strom unterbricht, sobald die fur den Heizkdrper zulassige Hochsttemperatur
Uberschritten wird. Eine selbsttatige Wiedereinschaltung muf ausgeschlossen sein. In Waschraumen,
Badern und sonstigen feuchten Raumen durfen nur wasserdichte Heizkdrper verwendet werden.

3. (11)Zu Regel 54 (Frachtschiffe von 4 000 und mehr BRT).

1.

1.Diese Regel und die nachfolgenden Zusatzvorschriften finden auch auf Frachtschiffe von weniger als 4 000
BRT Anwendung, lit. ¢, d mit Zusatz und e jedoch nur, wenn deren Kiel am oder nach dem Tage des
Inkrafttretens dieser Verordnung gelegt worden ist. Schornsteine und Abzlige der Kiichenherde u. dgl.
mussen dort, wo sie durch Unterkunftsraume gefihrt sind oder sonst eine Brandgefahr fir umliegende
Bauteile bilden, mit einer Isolierung versehen sein. Samtliche Isolierungen mussen nichtbrennbar sein. Der
Bundesminister fur Verkehr kann schwer entflammbare Isolierungen auRerhalb der Unterkunftsraume
zulassen, wenn Unterkonstruktionen nichtbrennbar sind und der Isolierstoff mit nichtbrennbaren
Werkstoffen abgedeckt wird. Schranke und andere Behalter fir Reinigungsmaterial und Arbeitskleidung
mussen nichtbrennbar sein. Fir Schiffe, deren Kiel am oder nach dem Tage des Inkrafttretens dieser
Verordnung gelegt worden ist, gilt aulerdem folgendes:
1. a)die Kontrollstationen mussen von den Ubrigen Teilen des Schiffes durch Schotte und Decks vom Typ
LA" getrennt und isoliert sein,
2. b)hinter Decken, Tafelungen und Verkleidungen befindliche Hohlrdume mussen durch gut dichtende
Absperrungen in Abstanden von héchstens 13,70 m wirksam gegen Durchzug unterteilt sein,



3. ofalls der jeweilige Unterkunftsbereich eine Ausdehnung von weniger als 13,70 m hat, kann der
Bundesminister fur Verkehr zusatzliche Unterteilungen fordern,

4. d)in senkrechter Richtung mussen die Hohlrdume, einschlieBlich der hinter den Verkleidungen der
Treppen, Schachte usw. befindlichen, in Hohe jedes Decks geschlossen sein;

2. 2.zulit. b:Typ ,B” Wande und die Decken im Bereich der Gange mussen nichtbrennbar sein und durfen keine
verschluRRlosen Offnungen haben. Turen in diesem Bereich mussen, soweit sie nicht aus Stahl bestehen,
vom Typ ,.B” und mindestens 25 mm dick sein. Bei Schiffen, deren Kiel am oder nach dem Tage des
Inkrafttretens dieser Verordnung gelegt worden ist, missen die Gangwande von Deck zu Deck reichen und
die tGbrigen Wande und Decken im Unterkunftsbereich nichtbrennbar sein; 3. zu lit. d:Bei Schiffen, deren Kiel
am oder nach dem Tage des Inkrafttretens dieser Verordnung gelegt worden ist, missen alle Innentreppen,
die zu Unterkunftsraumen, Wirtschaftsraumen oder Kontrollstationen fihren, eine tragende
Stahlkonstruktion haben und innerhalb eines durch Trennflachen vom Typ ,A” oder Typ ,B" - nichtbrennbar
- gebildeten Schachtes liegen. Ttren im Treppenschacht missen vom Typ ,A” oder Typ ,B” - nichtbrennbar -
und selbstschlieBend sein. Eine nur zwei Decks verbindende Treppe braucht nicht eingeschachtet zu sein,
wenn die Widerstandsfahigkeit des durchbrochenen Decks durch Trennflachen vom Typ ,A" oder Typ ,B" -
nichtbrennbar - oder gleichwertige Turen in einem der beiden Decks gewahrleistet ist. Bei allen Schiffen
mussen alle Schachte (zB fur elektrische Kabel) so gebaut sein, daB ein Brand nicht von einem Zwischendeck
oder von einer Abteilung auf auBerhalb von diesen liegende Rdume Ubergreifen kann;

3. 4.zulit. f:In Unterkunfts- und Maschinenrdumen sowie in Wirtschaftsrdumen mussen Farben und Lacke
schwer entflammbar und zugelassen sein. Bei Schiffen, deren Kiel am oder nach dem Tage des Inkrafttretens
dieser Verordnung gelegt worden ist, gilt dieses auch fir ahnliche Stoffe, wie zB Beschichtungsmaterial. Es
gilt nicht fur den Anstrich oder die Beschichtung von beweglichem Inventar. Die verdeckten brennbaren
Flachen aller Schotte, Verkleidungen, Treppen, Unterkonstruktionen usw. sind durch
schaumschichtbildende Anstrichmittel oder durch andere gleichwertige MaBnahmen schwer entflammbar
zu machen:

4. 5.zu lit. h:Elektrische Heizkdrper missen durch ein Gehause oder eine Verkleidung so abgedeckt sein, daf’
auf ihnen keine Kleidungsstiicke oder sonstigen Gegenstande abgelegt werden kénnen. Uber den
Heizkdrpern durfen keine Kleiderhaken angebracht sein. Jeder Heizkérper ist mit einem Warmeschutz
auszurusten, der den Strom unterbricht, sobald die fur den Heizkdrper zulassige Hochsttemperatur
Uberschritten wird. Eine selbsttatige Wiedereinschaltung muf ausgeschlossen sein. In Waschraumen,
Badern und sonstigen feuchten Raumen durfen nur wasserdichte Heizkdrper verwendet werden. Der
Warmeschutz kann entfallen bei wasserdichten Heizkérpern, die in R&umen angeordnet sind, in denen keine
wesentliche Brandgefahr besteht, wie zB in Badern und Waschrdumen;

5. 6.zu lit. j;Abgesehen von den Maschinenraumliftern missen Lufter mit Kraftantrieb von zwei mdglichst weit
auseinanderliegenden Schaltstellen aus abgestellt werden kdnnen, soweit sie Raume versorgen, in denen
eine Brandgefahr besteht. Die Ein- und Austrittséffnungen aller LUftungssysteme mussen zugangliche
VerschluBvorrichtungen haben, die bei Ausbruch eines Brandes geschlossen werden kdnnen. Die
Luftungskanale, Schachte, VerschluBvorrichtungen und andere Teile des Luftungssystems mussen aus
nichtbrennbaren Werkstoffen bestehen.

In Kraft seit 15.04.1981 bis 31.12.9999

© 2026 JUSLINE
JUSLINE® ist eine Marke der ADVOKAT Unternehmensberatung Greiter & Greiter GmbH.

www.jusline.at


file:///

	§ 21 SeeSchFVO Feuerschutz
	SeeSchFVO - Seeschifffahrts-Verordnung


