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1. (1)Die Lenkvorrichtung darf St6Re, die durch leicht Uberfahrbare Hindernisse auf der Fahrbahn verursacht
werden, nicht in einer die Verkehrssicherheit beeintrachtigenden Weise auf die Betatigungsvorrichtung der
Lenkvorrichtung Ubertragen. Teile der Lenkvorrichtung mussen allen bei der Benttzung des Fahrzeuges zu
erwartenden Beanspruchungen standhalten kénnen und, soweit dies zu ihrer Wartung und Uberprifung
erforderlich ist, leicht und gut zuganglich sein. Die Teile der Lenkvorrichtung mussen so miteinander verbunden
sein, dal? sie sich auch bei hdherem Abnutzungsgrad nicht I6sen kdnnen. Schlauch- und Rohranschlisse von
hydraulischen Lenkvorrichtungen missen auch beim héchsten Betriebsdruck der hydraulischen Vorrichtung
dicht sein. Schlauch- und Rohrleitungen von solchen Vorrichtungen mussen den vierfachen Wert des héchsten
Betriebsdruckes aufnehmen kénnen. In den zwischen Pumpe und Steuerventil liegenden Druckleitungen von
hydraulischen Lenkvorrichtungen mul je ein Druckbegrenzungsventil oder eine in ihrer Wirkung gleichartige
Einrichtung angebracht sein, durch die vermieden wird, da3 der Druck in der Leitung einen Wert erreicht, bei
dem die Leitung zerstort wird. Hydrostatische Lenkvorrichtungen diirfen nur in Kraftfahrzeugen mit einer
Bauartgeschwindigkeit von nicht mehr als 50 km/h verwendet werden; bei solchen Lenkvorrichtungen muR in
jeder Leitung zwischen Steuerventil und Arbeitszylinder ein Druckbegrenzungsventil oder eine in ihrer Wirkung
gleichartige Einrichtung vorhanden sein.

2. (1a)Bei Fahrzeugen der Klasse M1 und Fahrzeugen der Klasse N1 mit einem héchsten zulassigen Gesamtgewicht
von nicht mehr als 1 500 kg mul das Verhalten der Lenkanlage bei Unfallsté3en den Anhangen der Richtlinie
74/297/EWG, ABI. Nr. L 165 vom 20. Juni 1974, idF 91/662/EWG, ABI. Nr. L 366 vom 31. Dezember 1991, berichtigt
durch ABI. Nr. L 172 vom 27. Juni 1992, S 86, und durch ABI. Nr. L 256 vom 2. September 1992, S 15, entsprechen.

3. (1b)Die Lenkanlagen von Fahrzeugen der Klassen M, N und O mussen den Anforderungen der Anhange der
Richtlinie 70/311/EWG in der Fassung 1999/7/EG entsprechen. Dies gilt nicht fir Lenkanlagen mit rein
pneumatischer, rein elektrischer oder rein hydraulischer Ubertragungseinrichtung, sehr wohl jedoch fir
Hilfslenkanlagen mit rein elektrischer oder rein hydraulischer Ubertragungseinrichtung fiir Fahrzeuge der Klassen
M und N sowie von Lenkanlagen mit rein hydraulischer Ubertragungseinrichtung fiir Fahrzeuge der Klasse O.

4. (2))edes Kraftfahrzeug und jedes Kraftfahrzeug mit Anhanger mussen sich in einer Kreisringflache mit einem
AuRenradius von 12,50 m (Wendekreis im Sinne des §8 2 Z 37c KFG 1967) und einem Innenradius von 5,30 m
bewegen kdnnen. Bei Omnibussen ist zusatzlich bei stehendem Fahrzeug auf dem Boden eine Linie entlang der
senkrechten Ebene zu ziehen, die die zur AuBenseite des Kreises gerichtete Fahrzeugseite tangiert. Bei
Gelenkbussen mussen die zwei starren Teile parallel zu dieser Ebene ausgerichtet sein. Fahrt das Fahrzeug aus
einer Geradeausbewegung in die oben beschriebene Kreisringflache ein, so darf kein Teil mehr als 0,60 m Uber
die senkrechte Ebene hinausragen.

5. (3)Mit einer Lenkvorrichtung mit Lenkhilfe (Abs. 4) missen ausgertstet sein

1. a)Omnibusse, bei denen die héchste zuldssige Achslast einer Achse mit lenkbaren Radern 4500 kg oder die
Summe der hdchsten zulassigen Achslasten mehrerer Achsen mit lenkbaren Radern 5000 kg Uberschreitet;

2. b)nicht unter lit. a fallende Fahrzeuge, bei denen die héchste zuldssige Achslast einer Achse mit lenkbaren
Radern 5000 kg oder die Summe der héchsten zuldssigen Achslasten mehrerer Achsen mit lenkbaren
Radern 6000 kg Uberschreitet.

6. (4)Wenn die zur Betatigung der Lenkvorrichtung erforderliche Muskelkraft teilweise durch andere Krafte ersetzt
wird (Lenkhilfe), mufld beim Ausfallen dieser Krafte das Fahrzeug unter Aufwendung von Muskelkraft noch sicher
gelenkt werden kénnen. Besitzt die Lenkhilfe keine eigene Energieerzeugungsvorrichtung, so muR die Lenkhilfe
einen Energiespeicher umfassen. Der Innenraum dieses Energiespeichers muf3 bei durch Druckluft betriebener
Lenkhilfe durch ein Ruckschlagventil gegenliber der Zustrémleitung zum Energiespeicher abgesichert sein.

7. (5)Lenkvorrichtungen, bei denen die zu ihrer Betatigung aufgewendete Muskelkraft nicht unmittelbar auf die
lenkbaren Rader wirkt (Fremdkraftlenkvorrichtung), sind nur bei Fahrzeugen mit einer Bauartgeschwindigkeit von
nicht mehr als 25 km/h zuldssig; bei Fahrzeugen mit einer Bauartgeschwindigkeit von nicht mehr als 50 km/h sind
jedoch Fremdkraftlenkvorrichtungen zulassig, wenn zur Erzeugung der Fremdkraft zwei voneinander
unabhangige Anlagen vorhanden sind, von denen eine mit Radern des Fahrzeuges standig verbunden ist und
nicht ausgekuppelt werden kann. Im FUhrerhaus von Fahrzeugen mit einer Fremdkraftlenkvorrichtung muld
vollstandig sichtbar und dauernd gut lesbar und unverwischbar ein Hinweis darauf angebracht sein, daR die
Lenkvorrichtung nur bei laufendem Fahrzeugmotor wirksam betatigt werden kann.
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