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§ 3 IVS-G Grundsatze fur die
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1. (1)MaBnahmen betreffend die Einfuhrung intelligenter Verkehrssysteme mussen

1.

10.

11.

12.

1.effektiv sein, d. h. einen spurbaren Beitrag zur Losung der zentralen Probleme leisten, denen sich Europa
im Bereich des StraBenverkehrs gegentbersieht (z. B. Verringerung der Verkehrsiberlastung, Minderung der
Emissionen, Steigerung der Energieeffizienz, Erh6hung der Sicherheit unter Einbeziehung besonders
gefahrdeter Verkehrsteilnehmer);

2.kostenglnstig sein, d. h. das Kosten-Nutzen-Verhaltnis im Sinne der Verwirklichung der angestrebten Ziele
optimieren;

3.verhaltnismaRig sein, d. h. bei Bedarf einen unterschiedlichen Grad der erreichbaren Dienstqualitat und
Einfihrung vorsehen, wobei die Besonderheiten auf lokaler, regionaler, nationaler und europaischer Ebene
zu bertcksichtigen sind;

4.die Kontinuitat der Dienste fordern, d. h. eine unionsweite nahtlose Bereitstellung der Dienste -
insbesondere innerhalb des transeuropaischen Netzes und soweit méglich an den AulRengrenzen der Union
- gewahrleisten, wenn die IVS-Dienste eingefluhrt werden. Die Kontinuitat der Dienste sollte auf einem
Niveau gewahrleistet werden, das den Merkmalen der Verkehrsnetze anzupassen ist, die Lander mit
Landern und, soweit angemessen, Regionen mit Regionen und Stadte mit landlichen Raumen verbinden;
5.Interoperabilitat schaffen, d. h. sicherstellen, dass die Systeme und die ihnen zugrunde liegenden
Geschaftsablaufe fur den Austausch von Daten und die Weitergabe von Informationen und Wissen
ausgelegt werden, damit IVS-Dienste effektiv bereitgestellt werden kénnen;

6.die Ruckwartskompatibilitat wahren, d. h. sicherstellen, dass IVS, soweit angemessen, zusammen mit
bestehenden Systemen betrieben werden kdnnen, die einem gemeinsamen Zweck dienen, ohne dass die
Entwicklung neuer Technologien dadurch behindert wird;

7.die bestehenden nationalen Infrastruktur- und Netzmerkmale berucksichtigen, d. h. den inharenten
Unterschieden zwischen den Verkehrsnetzmerkmalen - insbesondere hinsichtlich des Verkehrsaufkommens
und des StraRenwetters - Rechnung tragen

8.den gleichberechtigten Zugang foérdern, d. h. sie durfen den Zugang besonders gefahrdeter
Verkehrsteilnehmer zu IVS-Anwendungen und -Diensten nicht behindern oder sich diesbeztiglich
diskriminierend auswirken;

9.die technische Reife belegen, d. h. nach einer angemessenen Risikobewertung die Zuverlassigkeit
innovativer IVS anhand ausreichender technischer Entwicklung und betrieblicher Nutzung nachweisen;
10.fur eine qualitativ hochwertige Zeitgebung und Ortung sorgen; dies erfordert die Nutzung
satellitengestUtzter Infrastrukturen oder sonstiger Technologien, die einen vergleichbaren Prazisionsgrad fur
IVS-Anwendungen und -Dienste, die eine umfassende, kontinuierliche, genaue und garantierte Zeitgebung
und Ortung erfordern, gewahrleisten;

11.die Intermodalitat erleichtern, d. h. soweit angemessen die Koordinierung verschiedener Verkehrstrager
berucksichtigen, wenn IVS eingeflhrt werden;

12.die Kohdrenz wahren, d. h. den derzeitigen Vorschriften, Strategien und MaBnahmen der Union, die fur
IVS relevant sind, Rechnung tragen, was insbesondere fir den Bereich der Normung gilt.

2. (2)Bei Wahrung der Rickwartskompatibilitat ist insbesondere auf folgende IVS-Anwendungen Bedacht zu

nehmen:

1.
2.
3.

1.die Graphenintegrationsplattform,
2.intermodale Routenplaner der &ffentlichen Hand,
3.das LKW-Stellplatz-Informationssystem der ASFINAG.
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