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TaxiV Schwechat des LH von N6 vom 23.05.89, LGBI 7001/5-0, Uber die Hochstzahlen von Kraftfahrzeugen fur das
Platzfuhrwerk-Gewerbe in Schwechat, einschlieBlich Flughafen Wien-Schwechat

GelVerkG 810 Abs2

Leitsatz

Aufhebung einer Verordnung Uber die Hochstzahlen von Taxi-Kraftfahrzeugen in Schwechat wegen Anwendung einer
gesetzwidrigen Berechnungsmethode
Spruch

Die Verordnung des Landeshauptmannes von Niederdsterreich vom 23. Mai 1989, LGBI. 7001/5-0, Uber die
Héchstzahlen von Kraftfahrzeugen fir das Platzfuhrwerk-Gewerbe in Schwechat, einschlieBlich Flughafen Wien-
Schwechat, war gesetzwidrig.

Der Bundesminister fur offentliche Wirtschaft und Verkehr ist verpflichtet, diesen Ausspruch unverziglich im
Bundesgesetzblatt kundzumachen.

Begriundung
Entscheidungsgrinde:

I. 1.a) aa) Beim Verfassungsgerichtshof sind zu den Zlen. B314,397,424 und 495/91 Verfahren Uber - auf Art144 Abs1 B-
VG gestutzte - Beschwerden anhangig, denen jeweils folgender Sachverhalt zugrundeliegt:

Der Landeshauptmann von Niederdsterreich wies mit den im Instanzenzug ergangenen zwei Bescheiden vom 19.
Feber 1991 sowie mit Bescheiden vom 5. Mdrz 1991 und 12. Marz 1991 die Ansuchen der BeschwerdefUhrer um
Erteilung einer Konzession zum Betrieb des Taxi-Gewerbes mit dem Standort in Schwechat gemaR 810 Abs2 des
Gelegenheitsverkehrsgesetzes, BGBI. 85/1952 (GelVerkG) idF der NovelleBGBI. 125/1987, iVm der Verordnung des
Landeshauptmannes von Niederdsterreich vom 23. Mai 1989, LGBI. 7001/5-0, Uber die Hochstzahlen von
Kraftfahrzeugen fir das Platzfuhrwerk-Gewerbe in Schwechat, einschlieBlich Flughafen Wien-Schwechat (TaxiV
Schwechat 1989), mit der Begrindung ab, daR die in dieser Verordnung festgesetzte Hochstzahl der fir das Betreiben
des Taxigewerbes zuzulassenden Kraftfahrzeuge bereits erreicht sei.
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Gegen diese Bescheide wenden sich die erwahnten Verfassungsgerichtshofbeschwerden.

bb) Der Verfassungsgerichtshof beschlof3 am 3. Oktober 1991 aus Anlal3 dieser vier Beschwerden gemal3 Art139 Abs1
B-VG die GesetzmaRigkeit der TaxiV Schwechat 1989 von Amts wegen zu priufen. (Naheres s.u. 11.2.). Diese
Einleitungsbeschlisse sind unter den Zlen. V293-296/91 protokolliert.

b) Der Verwaltungsgerichtshof hat am 27. November 1991 zu seiner ZI. A115/91 aus Anlal3 des bei ihm unter ZI.
91/03/0270 anhangigen Beschwerdeverfahrens gemafld Art139 Abs1 B-VG an den Verfassungsgerichtshof den Antrag
gestellt, die TaxiV Schwechat 1989 als gesetzwidrig aufzuheben (hg. protokolliert unter V311/91).

Der Verwaltungsgerichtshofbeschwerde liegt ein dhnlicher Sachverhalt wie den Verfassungsgerichtshofbeschwerden
(s. die vorstehende lita) zugrunde.

2.a) Der Landeshauptmann von Niederdsterreich erstattete in den Verordnungsprifungsverfahren eine AuRerung, in
der er die GesetzmaRigkeit der TaxiV Schwechat 1989 verteidigt und beantragt, die in Prifung gezogene Verordnung
nicht als gesetzwidrig aufzuheben (Naheres s.u. I1.3.).

b) Der Bundesminister fur 6ffentliche Wirtschaft und Verkehr verweist in seiner Stellungnahme lediglich auf diese
AuRerung des Landeshauptmannes.

II. 1. Die hier in Betracht zu ziehenden Rechtsvorschriften lauten:
a) Gelegenheitsverkehrs-Gesetz (GelVerkG), BGBI. 85/1952 idF der Novelle BGBI. 125/1987:

"83. (1) Konzessionen fur die gewerbsmaRige Beforderung von Personen mit Kraftfahrzeugen (82 Abs1) durfen nur
erteilt werden fur folgende Arten des gewerbsmaRigen Gelegenheitsverkehrs:

3. fir die Personenbeférderung mit Personenkraftwagen, die zu
jedermanns Gebrauch an 6ffentlichen Orten bereitgehalten werden
oder durch Zuhilfenahme von Fernmeldeeinrichtungen angefordert
werden (mit Kraftfahrzeugen betriebenes Platzfuhrwerks-Gewerbe

(Taxi-Gewerbe)); oder

"85, (1) Die Konzession darf nur erteilt werden, wenn die
Voraussetzungen flr die Austibung eines konzessionierten Gewerbes
(825 GewO 1973) erfullt sind. Wenn es sich nicht um die Erteilung
einer Konzession fir das Hotelwagen-Gewerbe handelt, muf3 die
Leistungsfahigkeit des Betriebes gegeben sein. .. ..

(2) Bei der Beurteilung der Leistungsfahigkeit des Betriebes
hat die Behdrde darauf Bedacht zu nehmen, daR die wirtschaftliche
Lage des Bewerbers, insbesondere seine Einkommens- und
Vermogensverhaltnisse, die ordnungsgemalle Gewerbeausibung erwarten

laRt.

"810. (1) Der Bundesminister fur Verkehr (nunmehr: Bundesminister fur 6ffentliche Wirtschaft und Verkehr) kann far
die diesem Bundesgesetz unterliegenden Gewerbe mit Verordnung Vorschriften erlassen Uber

1. die nach der Eigenart des Gewerbes erforderlichen Eigenschaften der im Fahrdienst tatigen Personen hinsichtlich
ihrer Ausbildung, Gesundheit und Zuverlassigkeit;
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2. die nach der Eigenart des Gewerbes erforderliche Beschaffenheit, Ausristung und Kennzeichnung der bei der
Gewerbeausuiibung verwendeten Fahrzeuge hinsichtlich ihrer Betriebssicherheit und Eignung, insbesondere auch fur
Zwecke des Fremdenverkehrs;

3. die nach der Eigenart des Gewerbes erforderlichen Betriebs- und Beférderungsbedingungen; im Platzfuhrwerks-
Gewerbe kann Beférderungspflicht und die Anbringung eines Fahrpreisanzeigers ....... vorgeschrieben werden, ......

(2) Erforderlichenfalls hat der Landeshauptmann im Interesse einer geordneten Gewerbeausibung und im Interesse
der die Leistungen des betreffenden Gewerbes in Anspruch nehmenden Personen unter besonderer Berticksichtigung
der ortlichen Gegebenheiten weitere Vorschriften, insbesondere Uber ein Verbot oder eine Beschrankung des
Auffahrens auf Standplatzen (896 Abs4 StVO 1960) einer Gemeinde mit Taxifahrzeugen, die auf Grund von
Konzessionen mit einem Standort aul3erhalb der betreffenden Gemeinde eingesetzt werden, Uber eine bestimmte
Reihenfolge im Auffahren auf Standplatzen, Uber die Entgegennahme von Fahrtauftragen mittels Standplatztelefon

oder Funk sowie Uber den Nachtdienst durch Verordnung festzulegen.

(Verfassungsbestimmung) Weiters hat der Landeshauptmann im Interesse einer geordneten Gewerbeausubung sowie
unter Bedachtnahme auf die Sicherheit, Leichtigkeit und Flussigkeit des Verkehrs unter BerUcksichtigung der Anzahl
und Lage der in einer Gemeinde vorhandenen Standplatze (896 Abs4 StVO) sowie der Anzahl und Dauer der
durchschnittlich durchgefihrten Fahrten fur jeweils drei Jahre durch Verordnung festzulegen, dal3 in Gemeinden, in
denen Standplatze eingerichtet sind und flr deren Gebiet ein verbindlicher Tarif gemal3 810a Abs1 oder 2 verordnet
wurde, Konzessionen zur Austbung des mit Kraftfahrzeugen betriebenen Platzfuhrwerk-Gewerbes nur bis zu jener
Hochstzahl erteilt werden dirfen, die einer in der Verordnung bestimmten Verhaltniszahl, bezogen auf die Zahl der
vorhandenen Auffahrméglichkeiten auf Standplatzen, entspricht; die sich so ergebenden Hochstzahlen von fur das
Betreiben des Platzfuhrwerk-Gewerbes zuzulassenden Kraftfahrzeugen sind entsprechend kundzumachen.

b) Taxiverordnung Schwechat 1989:
Die aufgrund des §10 Abs2 letzter Satz GelVerkG erlassene, oben zu I.1.a.aa naher zitierte TaxiV Schwechat 1989 lautet:

"Die Zahl der Auffahrmoglichkeiten zur Anzahl der Taxifahrzeuge hat sich wie 1:6,625 zu verhalten; hieraus ergibt sich

eine Hochstzahl von 106.

Diese Verordnung tritt 3 Jahre nach dem Inkrafttreten auRer Kraft." (Die Verordnung trat mit Ablauf des 30. Mai 1989 in
Kraft.)

Die TaxiV Schwechat 1989 trat aufgrund des 82 der Verordnung des Landeshauptmannes von Niederdsterreich vom
13. Feber 1992, LGBI. 7001/5-0 mit 29. Feber 1992 aul3er Kraft.

2.a) Der Verfassungsgerichtshof hat im Einleitungsbeschlu3 vom 3. Oktober 1991 (s.o. l.1.a.bb) das Bedenken
geduBert, dal3 die TaxiV Schwechat 1989 aus folgenden Grinden dem 810 Abs2 letzter Satz GelVerkG idF der Novelle
1987 widerspreche:

"a) Aus dem vorgelegten Verordnungsakt des Landeshauptmannes von Niederd&sterreich, ZI. V/1-A-266-Sch, vor allem
aus den die TaxiV Schwechat 1989 betreffenden 'Erlauterungen' vom 23. Mai 1989 (S 343 ff. des Aktes), ergibt sich, dal3
die Behdrde insbesondere aufgrund eigener Erhebungen, zweier Sachverstandigengutachten und von Stellungnahmen
der Handelskammer Niederdsterreich von folgendem Sachverhalt ausgegangen ist: Im Stadtgebiet Schwechat selbst
befindet sich ein Standplatz mit 3 Auffahrmdglichkeiten fur Taxis. Beim Flughafen Wien-Schwechat (der im Gebiet der
Stadtgemeinde Schwechat liegt) sind drei Standplatze mit insgesamt 13 Auffahrmdoglichkeiten verordnungsmaRig
eingerichtet. AulRerdem gibt es am Flughafenareal einen privaten Abstellplatz fir 55 Taxis, die auf die Auffahrt zu den
erwahnten verordnungsmaRig eingerichteten Taxistandplatzen warten. Damit ergeben sich in Schwechat insgesamt 71
reservierte Parkplatze fur Taxis, die auf Fahrgaste warten.

An diese Feststellungen werden in den 'Erlauterungen’ folgende Schluf3folgerungen geknupft:

'Die festzulegende Hochstzahl errechnet sich aus der Summe der maximal in Warteposition befindlichen Fahrzeuge
und jener maximalen Fahrzeugzahl, welche sich im Durchschnitt gleichzeitig auf einer Fahrt befindet. Geht man dabei
von einer im Regelfall zu berucksichtigenden Fahrzeit von einer Stunde aus, ergibt dies auf Grund der in
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Spitzenbelastungsstunden durchgefihrten Zahlungen eine durchschnittliche Anzahl von 35 Fahrzeugen
(Durchschnittswert aus den hochstbelasteten Stundenintervallen). Die Héchstzahl wirde daher mit 106 festzulegen
sein. Die Verhaltniszahl ware mit 1:6,625 anzugeben.'

b) Der Verfassungsgerichtshof hat zur Frage, in welchem Sinn 810 Abs2 letzter Satz GelVerkG idF der Nov. 1987 im
allgemeinen auszulegen ist, im Erkenntnis VfSIg. 11916/1988 Stellung bezogen.

Zum Problem, wie die in der zuletzt zitierten Gesetzesbestimmung vorgesehenen, durch Verordnung festzusetzenden
Verhaltnis- und Hochstzahlen zu errechnen sind, hat er in dem die TaxiV Wien 1987 betreffenden Erkenntnis vom 9.
Marz 1990, V101/89, ausgefuhrt, dall der Verordnungsgeber zundchst die Verhaltniszahl iS des 810 Abs2 zweiter Satz
GelVerkG zu bestimmen und erst im zweiten Schritt die sich aus ihr ergebende Hochstzahl der Taxikonzessionen
festzustellen hat." (S. nunmehr auch das in dieselbe Richtung gehende Erkenntnis vom 6.12.1991, V407/90 u.a. Zlen.,
betreffend die TaxiV Salzburg 1989).

"c) Der Landeshauptmann von Niederdsterreich scheint aber hier genau den umgekehrten Weg eingeschlagen zu
haben, indem er vorerst die (gerade noch als ertraglich angenommene) Hochstzahl der Taxikonzessionen festgesetzt
und daraus sodann die Verhaltniszahl errechnet hat; daraus scheint deutlich zu werden, dal3 der Verordnungsgeber
bei seinen Berechnungen von der Zahl der vorhandenen Taxis ausging und damit die Anderung dieser Zahl von
vornherein (weitgehend) ausschlof3."

b) Der Verwaltungsgerichshof hat in seinem Prifungsantrag vom 27. November 1991 (s.o0. I.1.b) die vorstehenden, im
EinleitungsbeschluB des Verfassungsgerichtshofes geduBerten Bedenken Gbernommen.

3. Der Landeshauptmann von NiederOsterreich halt in seiner in den Verordnungsprifungsverfahren erstatteten
AuRerung diesen Bedenken entgegen:

"Es trifft zu, dal3 die Formulierung der im Beschlul? des Verfassungsgerichtshofes vom 3. Oktober 1991, B314/91-9 u.a.
zitierten Schluffolgerungen in den 'Erlduterungen’, wonach sich die 'festzulegende Hochstzahl' aus 'der Summe der
maximal in Warteposition befindlichen Fahrzeuge und jener maximalen Fahrzeugzahl, welche sich im Durchschnitt
gleichzeitig auf einer Fahrt befinden' errechnet, fiir die Annahme spricht, es ware in der als bedenklich erachteten Art
und Weise bei der Verordnungserlassung vorgegangen worden.

Allerdings ist diese Formulierung miBverstandlich. Sie bringt nicht hinreichend deutlich zum Ausdruck, welchen Weg
der Verordnungsgeber bei der Erlassung der in Prifung gezogenen Verordnung eingeschlagen hat:

Mit 'Hochstzahl' ist hier namlich nicht die Hochstzahl im Sinne des 810 Abs2 des Gelegenheitsverkehrsgesetzes
gemeint. Sondern wie aus dem naher dargelegten Vorgang zur Gewinnung dieser Zahl zu ersehen ist, versteht der
Verordnungsgeber darunter lediglich eine BerechnungsgroRe und zwar eine zur Berechnung der Verhaltniszahl.

Nach Auffassung des Verordnungsgebers hat die Verhéltniszahl die in 810 Abs2 Gelegenheitsverkehrsgesetz
genannten Gesichtspunkte zu berlcksichtigen. Die in der zu erlassenden Verordnung gleichfalls festzulegende
Hochstzahl hat der Verhaltniszahl zu entsprechen. Es ist daher die Aufgabe der Verhaltniszahl, bezogen auf die
vorhandenen Auffahrmoglichkeiten auf Standplatze festzulegen, wieviele Taxifahrzeuge in Hinblick auf die in §10 Abs2
Gelegenheitsverkehrsgesetz genannten Gesichtspunkte, insbesondere die Sicherheit, Leichtigkeit und FlUssigkeit des
Verkehrs, in einem bestimmten Gebiet vertraglich sind.

In diesem Sinne ging der Verordnungsgeber nicht von den vorhandenen Taxikonzessionen aus, sondern von den
vorhandenen Méglichkeiten, Taxifahrzeuge abzustellen. So wurde zunéachst festgestellt, da3 71 Platze zur Verfigung
stehen, auf denen Taxis abgestellt werden kdnnen. In einem zweiten Schritt wurde festgestellt, mit wieviel Fahrzeugen
- unter Berlcksichtigung der Anzahl und der Dauer der durchschnittlich durchgefihrten Fahrten - diese
Abstellmoglichkeiten ausgelastet sind und diese Fahrzeugzahl mit den vorhandenen Auffahrmdglichkeiten auf
Standplatzen (896 Abs4 StVO) in Beziehung gesetzt. Aufgrund der sich daraus ergebenden Verhaltniszahl wurde
schlief3lich die Hochstzahl der Taxikonzessionen festgelegt.

Soweit, wie im zweiten Schritt erfolgt, den bestehenden 71 Abstellmdglichkeiten jene Anzahl an Fahrzeugen zugezahlt
wurden, die - wie die durchgefiihrten Erhebungen ergaben - maximal unterwegs sind, kann nicht bestritten werden,
dal Abhéangigkeiten zwischen der Anzahl der in einem bestimmten Zeitraum zu beobachtenden Fahrten und dem
Bestand an Taxifahrzeugen bestehen. Soweit beispielsweise kein Taxiangebot besteht, kann auch eine entsprechende
Nachfrage nicht befriedigt und letztendlich auch keine Fahrt beobachtet werden. In dem damit angesprochenen
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Umfang wird daher jede der anzustellenden Berechnungen den vorhandenen Bestand an Taxifahrzeugen einbeziehen

mussen.

Dies tut im Ubrigen auch die im Erkenntnis des Verfassungsgerichshofes vom 9. Marz 1990, V101/89, angestellte
Berechnung. Denn die Feststellung, daf3 in einem bestimmten Zeitraum nur ein bestimmter Anteil der Taxis in Betrieb
ist, oder dal ein Taxi wahrend eines 10-Stunden-Betriebes 4 Stunden einen Parkplatz benétigt, ist letztendlich
ebenfalls vom vorhandenen Bestand an Taxifahrzeugen abhangig.

Uber diesen, jeder tatséchlichen Feststellung immanenten Umfang hinaus wurde jedoch - wie aus den 'Erluterungen'
zu ersehen - bei der Erlassung der in Prifung gezogenen Verordnung der Bestand an vorhandenen Taxis nicht in die
Berechnung einbezogen.

Vielmehr wurde in der Folge - ausgehend von den festgestellten Abstellmoglichkeiten und den in einer Stunde
durchschnittlich durchgefiihrten Fahrten - auf die Frage eingegangen, wieviel an Auffahrmoglichkeiten auf
Standplatzen in Schwechat einem Taxi zur Verfugung stehen muf3, damit es nicht durch Umherfahren den Verkehr
behindert und die Umwelt unnétigerweise belastet. Die Verhaltniszahl wurde daher in der Verordnung mit 1:6,625
festgesetzt (16 Auffahrmoglichkeiten auf Standplatzen : 71 Abstellmdglichkeiten plus 35 Fahrzeuge unterwegs) und
dementsprechend die Hochstzahl der zu erteilenden Konzessionen mit 106 (16 x 6,625).

Der Verordnungsgeber vertritt daher die Auffassung, dal3 die in Prufung gezogene Verordnung dem 810 Abs2
Gelegenheitsverkehrsgesetz entspricht und beantragt, die Verordnung nicht als gesetzwidrig aufzuheben."

Ill. Der Verfassungsgerichtshof hat erwogen:

1. Die vier Beschwerden, die AnlaRR zur Einleitung der amtswegigen Prifungsverfahren waren, sind zulassig. Der
Verfassungsgerichtshof wird daher Uber sie in der Sache zu entscheiden haben. Dabei hatte er die TaxiV Schwechat
1989 anzuwenden. Diese als Verordnung zu qualifizierende Rechtsvorschrift bildet eine untrennbare Einheit und ist
daher zur Ganze prajudiziell.

Sinngemal Gleiches gilt fir den Antrag des Verwaltungsgerichtshofes (s.o. .1.b).
Da auch die Ubrigen Prozel3voraussetzungen vorliegen, sind alle Verordnungsprufungsverfahren zulassig.

2. Die TaxiV Schwechat 1989 war gesetzwidrig. Der Verordnungsgeber hat namlich - wie im Einleitungsbeschlul3
vorlaufig angenommen - eine unrichtige Berechnungsmethode angewendet. Die AuRerung des Landeshauptmannes
vermochte nicht, die in diesem BeschlulR enthaltenen Bedenken zu zerstreuen.

a) Dem Wortlaut des §10 Abs2 zweiter Satz GelVerkG zufolge ist unter Bedachtnahme auf naher umschriebene
Umstande zundachst die Verhaltniszahl zu bestimmen und erst daraus die héchstzuldssige Zahl der Taxikonzessionen
zu berechnen. Wesentlich fir die Frage, ob eine weitere Taxikonzession verliehen werden darf, ist ausschlieBlich die
Héchstzahl, nicht aber die Verhaltniszahl. An diese Verhaltniszahl kniipfen sich keine Rechtsfolgen. Wenn sie dennoch
vom Gesetz vorgesehen wird, kann das nur bedeuten, daR ihre Feststellung als Zwischenschritt (um zur Hochstzahl zu
gelangen) zwingend vorgeschrieben ist. Es ist also - entgegen der Meinung des Landeshauptmannes - nicht belanglos,
ob die Hochstzahl oder die Verhaltniszahl zuerst berechnet wird; vielmehr gebietet das Gesetz, die Hochstzahl auf eine
ganz bestimmte Weise festzustellen, namlich eben vorerst die Verhaltniszahl zu bestimmen und diese sodann mit den

vorhandenen Stellplatzen zu multiplizieren.

Die Determinanten des 810 Abs2 zweiter Satz GelVerkG geben keine ausreichenden Anhaltspunkte dafir, wie die
Héchstzahl ohne Vorschaltung der Verhaltniszahl festgelegt werden kénnte. Hingegen lal3t sich aus dem Sinn des
Gesetzes (namlich das weitestmogliche Vermeiden von Leerfahrten durch Reservierung ausreichender Parkplatze) die

zur Feststellung der Verhaltniszahl fihrende Vorgangsweise entnehmen.

b) Die AuRerung des Landeshauptmannes bestétigt der Sache nach die - aufgrund des vorgelegten Verordnungsaktes
getroffene - ndher begriindete (s.o. I.2.a) vorlaufige Annahme im EinleitungsbeschluB, dal’ der Verordnungsgeber hier

den umgekehrten Weg beschritten hat.
Zwar wird vorgegeben, (formal) wie folgt vorgegangen zu sein:

Vorerst sei die Verhaltniszahl festgesetzt worden; dies derart, da8 die vorhandenen 16 Auffahrmdglichkeiten auf Taxi-

Standplatzen durch die Zahl der in Schwechat fur Taxis reservierten 71 Abstellplatze (16 Auffahrmoglichkeiten auf
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Taxistandplatze + 55 Auffahrmoglichkeiten auf einen privaten Parkplatz beim Flughafen) plus 35 Taxis, die -
angenommenerweise - maximal unterwegs sind, dividiert wurde (16: (71 + 35) = 16:106 = 1:6,625); sodann sei daraus
die Hochstzahl der zu erteilenden Konzessionen so errechnet worden, dal3 auf eine der auf Taxistandplatzen
vorhandenen 16 Auffahrméglichkeiten jeweils hdchstens 6,625 Taxikonzessionen kamen (16 x 6,625 = 106).

Solcherart wurde aber im zweiten Schritt genau dieselbe Rechnung wie im ersten Schritt angestellt, die nur auf andere
Art angeschrieben wurde. Damit wurde das, was dem Gesetz zufolge erst das rechnerische Ergebnis aus einer ersten
Feststellung sein soll, faktisch bereits in dieser ersten Annahme vorweggenommen.

¢) Schon aus diesen Griuinden war die TaxiV Schwechat 1989 gesetzwidrig. Es ertbrigen sich weitere Erérterungen Uber
die richtige Verhaltniszahl und die richtige Héchstzahl.

Die Verordnung ist mit 29. Feber 1992 auller Kraft getreten (s.o. Il.1.b). Es war daher gemal3 Art139 Abs4 B-VG
auszusprechen, dal3 die Verordnung gesetzwidrig war.

3. Die Verpflichtung des Bundesministers fur oOffentliche Wirtschaft und Verkehr zur Verdffentlichung dieses
Ausspruches stltzt sich auf Art139 Abs5 B-VG (vgl. zB VfSlg. 7586/1975; VfGH 9.3.1990V101/89, 6.12.1991
V407,408,410,411/90).

4. Die Durchfuhrung einer mundlichen Verhandlung war nach 819 Abs4 erster Satz VerfGG entbehrlich.
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