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W138 2194933-1/22E
IM NAMEN DER REPUBLIK!

Das Bundesverwaltungsgericht erkennt durch den Richter Mag. Klaus HOCHSTEINER Uber die Beschwerde des XXXX
geb. XXXX , StA.: Afghanistan, vertreten durch Tralalobe Verein zur Férderung und Hilfe von Bedurftigen, gegen den
Bescheid des Bundesamtes fiir Fremdenwesen und Asyl vom 29.03.2018, XXXX , nach Durchfiihrung einer miindlichen
Verhandlung am 25.11.2020 zu Recht:

A)
Die Beschwerde wird als unbegriindet abgewiesen.
B)

Die Revision ist gemal Art. 133 Abs. 4 B-VG nicht zulassig.
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Text

Entscheidungsgrinde:
I. Verfahrensgang:

1. Der Beschwerdefiihrer, ein afghanischer Staatsangehériger, stellte am 07.07.2016 in Osterreich einen Antrag auf

internationalen Schutz.

Eine Erstbefragung des Beschwerdefihrers durch Organe des 6ffentlichen Sicherheitsdienstes fand am 07.07.2016 im
Beisein eines Dolmetschers fur die Sprache Dari statt, in der dieser zu seinem Fluchtgrund ausfuhrte, dass er die
Schule besuchen habe wollen und die Taliban verlangt hatten, dass die Schiiler mit den Taliban kampfen. Die Taliban
hatten gedroht sie mit Saure zu bewerfen oder umzubringen. Seine Eltern hatten ihm gesagt, dass er flichten musse.

2. In der Einvernahme beim BFA am 21.08.2017 unter Beiziehung eines Dolmetschers fur die Sprache Paschtue wurde
der Beschwerdefihrer neuerlich zu seinen Fluchtgrinden befragt. Der BF gab zunachst an, Paschtune und
sunnitischer Moslem zu sein. Er sei in Laghman geboren und aufgewachsen. Er habe in Laghman sieben Jahre die
Schule besucht. Seine Familie lebe noch in Laghman. Sein Vater sei Landarbeiter und die wirtschaftliche Situation sei
gut gewesen. Seine Familie besitze ein Eigentumshaus. Sein Onkel miutterlicherseits habe auch Geld und habe

gemeinsam mit seinem Vater seine Ausreise finanziert.

Zu seinen Fluchtgriinden, gab der Beschwerdefiihrer an, dass die Taliban zu ihm in die Schule gekommen seien und
mit den Lehrern gesprochen hatten. Die Taliban hatten die Schiler der 7. Klasse mitnehmen wollen. Am selben Tag am
Abend seien die Taliban zu ihm nachhause gekommen und hatten mit seinem Vater gesprochen. Sie hatten seinem
Vater eine Frist von 3 Tagen gesetzt und angekiindigt, dass sie den BF nach Ablauf der Frist abholen wirden. Zwei
Nachte spater sei er ausgereist. Sein Cousin sei ebenfalls in seiner Klasse gewesen und mit ihm ausgereist. Als die
Taliban von seinem Vater erfahren hatten, dass er ausgereist sei, seien sie wiitend gewesen und wieder gegangen. Der
BF und sein Cousin seien mehrere Male von den Taliban schikaniert worden, weil sie Musik gehdrt oder die Hosen zu

lange getragen hatten.

3. Mit Bescheid des Bundesamtes fiir Fremdenwesen und Asyl (im Folgenden auch: "BFA") wurde der Antrag des
Beschwerdefihrers auf internationalen Schutz gemaf} § 3 Abs. 1i.V.m. 8 2 Abs. 1 Z 13 AsylG beztiglich der Zuerkennung
des Status des Asylberechtigten (Spruchpunkt I.) und gemal3 8 8 Abs. 1 i.V.m.8 2 Abs. 1 Z 13 AsylG bezlglich der
Zuerkennung des Status des subsidiar Schutzberechtigten in Bezug auf den Herkunftsstaat Afghanistan (Spruchpunkt
Il.) abgewiesen. Gemal3 8 57 AsylG wurde ein Aufenthaltstitel aus berlcksichtigungswurdigen Grinden nicht erteilt und
gemall 8 10 Abs. 1 Z 3 AsylG i.V.m. § 9 BFA-VG gegen den Beschwerdeflhrer eine Rlckkehrentscheidung gemal3§ 52
Abs. 2 Z 2 FPG erlassen wobei gemal’ 8 52 Abs. 9 FPG festgestellt wurde, dass die Abschiebung des Beschwerdefihrers
gemal’ 8 46 FPG nach Afghanistan zulassig sei (Spruchpunkt IIl.-V.) Gemal3 Spruchpunkt VI. betrage die Frist fur die
freiwillige Ausreise 14 Tage ab Rechtskraft der Ruckkehrentscheidung.

4. Gegen diesen Bescheid erhob der BeschwerdefUhrer mit Schriftsatz der Rechtsvertretung vom 02.05.2018
Beschwerde gegen alle Spruchpunkte.

5. Am 25.11.2020 fand vor dem Bundesverwaltungsgericht eine mundliche Verhandlung statt, an welcher der
Beschwerdefiihrer, sein Rechtsvertreter, sowie eine Dolmetscherin fir die Sprache Dari teilnahmen. Die belangte
Behorde blieb der Verhandlung entschuldigt fern.

Il. Das Bundesverwaltungsgericht hat erwogen:
1. Feststellungen (Sachverhalt):

Der Beschwerdefihrer ist Angehdriger der Volksgruppe der Paschtunen und sunnitischer Moslem. Er stammt aus der
Provinz Laghman. Der Beschwerdefuhrer besuchte 6 Jahre eine Schule in Laghman und brach die 7. Klasse ab. Seine
Eltern, seine zwei Brider und seine drei Schwestern leben noch im Heimatort. Auch ein Onkel vaterlicherseits lebt mit
seiner Familie im selben Haushalt. Sein Vater und sein Onkel arbeiten beide als Landarbeiter auf einer fremden
Landwirtschaft. Der Onkel und der Vater haben dem BF die Ausreise finanziert. Zwei Onkel mutterlicherseits leben
ebenfalls im Heimatort. Seine Familie besitzt ein Haus und ein dazugehdriges kleines Grundstick. Der BF hat bereits
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Erfahrungen als Koch in der Unterkunft in Hirtenberg gesammelt, wo er fur 40-45 Personen Uber einen Zeitraum von
ca. 9 Monaten gekocht hat. Der BF hat auch in Korneuburg in der Schule dem Koch ausgeholfen, wenn der Hilfskoch
verhindert war. Auch in der Schule hat er viel gekocht, jedenfalls wurde an einem Wochentag nur Kochen unterrichtet,
und konnte einiges dazu lernen. Der BF bezeichnet sich selbst als guten Koche und kocht auch regelmaRig zuhause.

Der war bereits zum Zeitpunkt der Einreise minderjahrig ist mittlerweile jedoch volljahrig, ledig und kinderlos.
Der Beschwerdefihrer ist strafrechtlich unbescholten, jung, gesund und arbeitsfahig.

Der BF besuchte einen A2 Deutschkurs, machte einen Pflichtschulabschluss und besucht Moment eine einjahrige
Fachschule fiir wirtschaftliche Berufe.

In Osterreich lebt ein Cousin des BF mit dem er gemeinsam ausgereist ist und mit dem er auch in Osterreich in einem
gemeinsamen Haushalt lebt. Es gibt jedoch keine zusatzlichen Merkmale der Abhdngigkeit, die Gber die Ublichen
Bindungen hinausgehen.

Es kann nicht festgestellt werden, dass der Beschwerdeflhrer bei seiner Ruckkehr nach Afghanistan einer individuell
konkret gegen ihn gerichteten Bedrohung oder Verfolgung durch die Taliban ausgesetzt ware.

Es kann nicht festgestellt werden, dass der Beschwerdefihrer seinen Herkunftsstaat auf Grund einer konkreten
individuellen Bedrohung oder Verfolgung aus Grinden der Rasse, Religion, Nationalitdt, Zugehdrigkeit zu einer
bestimmten sozialen Gruppe oder der politischen Gesinnung verlassen hat oder bei einer Ruckkehr nach Afghanistan
mit maRgeblicher Wahrscheinlichkeit Ubergriffe zu beflirchten hitte.

Es ist davon auszugehen, dass dem BF bei einer Ruckkehr nach Afghanistan in seine Herkunftsprovinz Laghman
aufgrund der dort herrschenden Sicherheitslage kein Eingriff in seine koérperliche Unversehrtheit drohen wuirde. Es
kann nicht festgestellt werden, dass die Familie des BF aus dem Heimatdorf weggezogen ist.

Dem BF steht zudem als innerstaatliche Flucht- und Schutzalternative eine Rickkehr nach Mazar-e Sharif zur
Verfligung, wo es ihm moglich ist, ohne Gefahr, grundlegende und notwendige Lebensbedurfnisse wie Nahrung,
Kleidung sowie Unterkunft befriedigen zu kénnen bzw. ohne in eine ausweglose bzw. existenzbedrohende Situation zu
geraten, zu leben. Dem BF wirde bei seiner Rickkehr in diese Stadt kein Eingriff in seine kdrperliche Unversehrtheit
drohen.

Die Stadt Mazar-e Sharif ist von Osterreich aus sicher mit dem Flugzeug erreichbar.

Der Beschwerdeflhrer hat keine individuellen gefahrenerh6henden Umstande aufgezeigt, die unter Beachtung seiner
persénlichen Situation innenwohnenden Umstdnden eine Gewdhrung von subsididrem Schutz auch bei einem
niedrigeren Grad von willkirlicher Gewalt angezeigt hatten.

Festgestellt wird, dass die aktuell vorherrschende COVID-19-Pandemie fur den Beschwerdefuhrer kein
Rickkehrhindernis darstellt. Der Beschwerdefuhrer ist kdrperlich gesund und gehdrt mit Blick auf sein junges Alter
und das Fehlen einschlagiger physischer (chronischer) Vorerkrankungen keiner spezifischen Risikogruppe betreffend
COVID-19 an. Es besteht keine hinreichende Wahrscheinlichkeit, dass der Beschwerdeflhrer bei einer Rickkehr nach
Afghanistan eine COVID-19-Erkrankung mit schwerwiegendem oder tédlichem Verlauf bzw. mit dem Bedarf einer
intensivmedizinischen Behandlung bzw. einer Behandlung in einem Krankenhaus erleiden wirde.

Ferner kann in Zusammenhang mit der weltweiten Ausbreitung des COVID-19-Erregers unter Zugrundelegung der
medial ausfuhrlich kolportieren Entwicklungen (auch) im Herkunftsland des Beschwerdefiihrers bislang keine derartige
Entwicklung erkannt werden, die im Hinblick auf eine Gefahrdung nach Art. 2 und Art. 3 EMRK eine
entscheidungsrelevante Lageanderung erkennen lasst.

Was die Folgen der COVID-19-Pandemie in Afghanistan betrifft, ist Uberdies festzuhalten, dass es sich hierbei
definitionsgemal um eine weltweite Problematik handelt und kein Staat absolute Sicherheit vor dieser Erkrankung
bieten kann; dies wird etwa auch durch die aktuellen Entwicklungen in der Europaischen Union und in den Vereinigten
Staaten von Amerika belegt. Wie erwahnt gehort der Beschwerdeflhrer keiner Risikogruppe an und ist sohin auch aus
diesem Grund von keiner realen Gefahr einer Verletzung von Art. 2 oder Art. 3 EMRK auszugehen.

In einer Gesamtbetrachtung ldsst sich im Entscheidungszeitpunkt nicht schlieBen, dass eine Rlckkehr des
Beschwerdefiihrers nach Afghanistan aufgrund der derzeitigen Gesundheits- und Versorgungslage nicht zumutbar ist.



Feststellungen zum Herkunftsstaat:

Auszug aus dem Landerinformationsblatt der Staatendokumentation vom 13.11.2019 letzte Kurzinformation
21.07.2020

Balkh

Balkh liegt im Norden Afghanistans und grenzt im Norden an Usbekistan, im Nordosten an Tadschikistan, im Osten an
Kunduz und Baghlan, im Sudosten an Samangan, im Sudwesten an Sar-e Pul, im Westen an Jawzjan und im
Nordwesten an Turkmenistan (UNOCHA 13.4.2014; vgl. GADM 2018). Die Provinzhauptstadt ist Mazar-e Sharif. Die
Provinz ist in die folgenden Distrikte unterteilt: Balkh, Char Bolak, Char Kent, Chimtal, Dawlat Abad, Dehdadi, Kaldar,
Kishindeh, Khulm, Marmul, Mazar-e Sharif, Nahri Shahi, Sholgara, Shortepa und Zari (CSO 2019; vgl. IEC 2018).

Nach Schatzung der zentralen Statistikorganisation Afghanistan (CSO) fur den Zeitraum 2019-20 leben 1.475.649
Personen in der Provinz Balkh, davon geschatzte 469.247 in der Provinzhauptstadt Mazar-e Sharif (CSO 2019). Balkh ist
eine ethnisch vielfdltige Provinz, welche von Paschtunen, Usbeken, Hazara, Tadschiken, Turkmenen, Aimagq,
Belutschen, Arabern und sunnitischen Hazara (Kawshi) bewohnt wird (PAJ 0.D.; vgl. NPS 0.D.).

Balkh bzw. die Hauptstadt Mazar-e Sharif ist ein Import-/Exportdrehkreuz sowie ein regionales Handelszentrum (SH
16.1.2017). Die Autobahn, welche zum usbekischen Grenzubergang Hairatan-Termiz fihrt, zweigt ca. 40 km 6stlich von
Mazar-e Sharif von der RingstraRe ab. (TD 5.12.2017). In Mazar-e Sharif gibt es einen Flughafen mit Linienverkehr zu
nationalen und internationalen Zielen (BFA Staatendokumentation 25.3.2019). Im Januar 2019 wurde ein Luftkorridor

far Warentransporte eréffnet, der Mazar-e Sharif und Europa Uber die Tlrkei verbindet (PAJ 9.1.2019).

Laut dem Opium Survey von UNODC fir das Jahr 2018 belegt Balkh den 7. Platz unter den zehn gréf3ten Schlafmohn
produzierenden Provinzen Afghanistans. Aufgrund der Dirre sank der Mohnanbau in der Provinz 2018 um 30%
gegenuber 2017 (UNODC/MCN 11.2018).

Hintergrundinformationen zum Konflikt und Akteure

Balkh zahlt zu den relativ stabilen (TN 1.9.2019) und ruhigen Provinzen Nordafghanistans, in welcher die Taliban in der
Vergangenheit keinen FuB fassen konnten (AN 6.5.2019). Die vergleichsweise ruhige Sicherheitslage war vor allem auf
das Machtmonopol des ehemaligen Kriegsherrn und spateren Gouverneurs von Balkh, Atta Mohammed Noor,
zuruckzufuhren (RFE/RL 0.D.; RFE/RL 23.3.2018). In den letzten Monaten versuchen Aufstandische der Taliban die
nordliche Provinz Balkh aus benachbarten Regionen zu infiltrieren. Drei SchlUsseldistrikte, Zari, Sholagara und Chahar
Kant, zahlen zu jenen Distrikten, die in den letzten Monaten von Sicherheitsbedrohungen betroffen waren. Die Taliban
Uberrannten keines dieser Gebiete (TN 22.8.2019). Einem UN-Bericht zufolge, gibt es eine Gruppe von rund 50
Kéampfern in der Provinz Balkh, welche mit dem Islamischen Staat (IS) sympathisiert (UNSC 1.2.2019). Bei einer
Militaroperation im Februar 2019 wurden unter anderem in Balkh IS-Kampfer getétet (BAMF 11.2.2019).

Das Hauptquartier des 209. ANA Shaheen Corps befindet sich im Distrikt Dehdadi (TN 22.4.2018). Es ist fur die
Sicherheit in den Provinzen Balkh, Jawzjan, Faryab, Sar-e-Pul und Samangan zustandig und untersteht der NATO-
Mission Train, Advise, and Assist Command - North (TAAC-N), welche von deutschen Streitkraften geleitet wird (USDOD
6.2019). Deutsche Bundeswehrsoldaten sind in Camp Marmal in Mazar-e Sharif stationiert (TS 22.9.2018).

Juingste Entwicklungen und Auswirkungen auf die zivile Bevdlkerung

Der folgenden Tabelle kann die Zahl sicherheitsrelevanter Vorfalle bzw. Todesopfer fur die Provinz Balkh gemal3 ACLED
und Globalincidentmap (GIM) fir das Jahr 2018 und die ersten drei Quartale 2019 entnommen werden
(Quellenbeschreibung s. Disclaimer, hervorgehoben: Distrikt der Provinzhauptstadt):

2018

2019 (bis 30.9.)

GIM

Vorfalle



ACLED
Vorfalle (>= 1 Tote)
ACLED
Tote

GIM
Vorfalle
ACLED
Vorfalle (>= 1 Tote)
ACLED
Tote

Balkh

63

9

75

80

83

364

Char Bolak
7

33

274

5

66

378

Char Kent

4
13

Chimtal

30

228

94

476



Dawlat Abad
1

41

295

1

28

162
Dehdadi

1

6
15
Kaldar

1

4
9

Kishindeh

22

Khulm

3
10

Marmul



Mazar-e Sharif

11

88

Nahri Shahi
3

3

15

7

13

42
Sholgara
11

3

25

35

34

337
Shortepa
2

4

35

18

Zari

11



129

Insg.

96

127

958

140

370

2063

(ACLED 5.10.2019; ACLED 12.7.2019; GIM 0.D.)

Im Jahr 2018 dokumentierte UNAMA 227 zivile Opfer (85 Tote und 142 Verletzte) in Balkh. Dies entspricht einer
Steigerung von 76% gegenuber 2017. Die Hauptursache fur die Opfer waren Bodenkampfe, gefolgt von improvisierten
Bomben (IEDS; ohne Selbstmordattentate) und gezielten Totungen. UNAMA verzeichnete fiir das Jahr 2018 insgesamt
99 zivile Opfer durch Bodenkampfe in der Provinz (UNAMA 24.2.2019). Hinsichtlich der nérdlichen Region, zu denen
UNAMA auch die Provinz Balkh zahlt, konnte in den ersten 6 Monaten ein allgemeiner Anstieg ziviler Opfer verzeichnet
werden (UNAMA 30.7.2019).

Im Winter 2018/2019 (UNGASC 28.2.2019) und Frihjahr 2019 wurden ANDSF-Operationen in der Provinz Balkh
durchgefiihrt (UNGASC 14.6.2019). Die ANDSF fuhren auch weiterhin regelmaig Operationen in der Provinz (RFERL
22.9.2019; vgl KP 29.8.2019, KP 31.8.2019, KP 9.9.2019) unter anderem mit Unterstitzung der US-amerikanischen
Luftwaffe durch (BAMF 14.1.2019; vgl. KP 9.9.2019). Taliban-Kampfer griffen Einheiten der ALP, Mitglieder
regierungsfreundlicher Milizen und Sicherheitsposten beispielsweise in den Distrikten Chahrbulak (TN 9.1.2019; vgl. TN
10.1.2019), Chemtal (TN 11.9.2018; vgl. TN 6.7.2018), Dawlatabad (PAJ 3.9.2018; vgl. RFE/RL 4.9.2018) und Nahri Shahi
(ACCORD 30.4.2019) an.

Berichten zufolge, errichten die Taliban auf wichtigen VerbindungsstraBen, die unterschiedliche Provinzen miteinander
verbinden, immer wieder Kontrollpunkte. Dadurch wird das Pendeln fur Regierungsangestellte erschwert (TN
22.8.2019; vgl. 10.8.2019). Insbesondere der Abschnitt zwischen den Provinzen Balkh und Jawjzan ist von dieser
Unsicherheit betroffen (TN 10.8.2019).

IDPs - Binnenvertriebene

UNOCHA meldete fir den Zeitraum 1.1.-31.12.2018 1.218 aus der Provinz Balkh vertriebene Personen, die
hauptsachlich in der Provinz selbst in den Distrikten Nahri Shahi und Kishindeh Zuflucht fanden (UNOCHA 28.1.2019).
Im Zeitraum 1.1.-30.6.2019 meldete UNOCHA 4.361 konfliktbedingt Vertriebene aus Balkh, die allesamt in der Provinz
selbst verblieben (UNOCHA 18.8.2019). Im Zeitraum 1.1.-31.12.2018 meldete UNOCHA 15.313 Vertriebene in die
Provinz Balkh, darunter 1.218 aus der Provinz selbst, 10.749 aus Faryab und 1.610 aus Sar-e-Pul (UNOCHA 28.1.2019).
Im Zeitraum 1.1.-30.6.2019 meldete UNOCHA 14.301 Vertriebene nach Mazar-e-Sharif und Nahri Shahi, die aus der
Provinz Faryab, sowie aus Balkh, Jawzjan, Samangan und Sar-e-Pul stammten (UNOCHA 18.8.2019).

[..]
Laghman

Laghman liegt im Osten Afghanistans und grenzt im Norden an die Provinzen Panjshir und Nuristan, im Osten an
Kunar, im Stiden an Nangarhar und im Westen an Kabul und Kapisa (NPS o.D.la). Die Provinzhauptstadt von Laghman
ist Mehtarlam (UNOCHA 4.2014la; vgl. NPS o0.D.la, OPr 1.2.2017la). Die Provinz ist in folgende Distrikte unterteilt:
Alingar, Alishing, Dawlat Shah, Mehtarlam, Qarghayi, und Bad Pash (auch Bad Pakh) (CSO 2019; vgl. IEC 2018la,
UNOCHA 4.2014la, NPS o.D.la, OPr 1.2.2017la). Bad Pash ist ein temporarer Distrikt (CSO 2019), der im Jahr 2011 aus
dem Distrikt Mehtarlam herausgeldst wurde (AAN 10.5.2011).

Die afghanische zentrale Statistikorganisation (CSO) schatzte die Bevdlkerung von Laghman fur den Zeitraum 2019-20
auf 484.952 Personen (CSO 2019). Die Provinz wird hauptsachlich von Paschtunen bewohnt, gefolgt von
tadschikischen und paschaiischen Stammen (PAJ 0.D.la; vgl. NPS o.D.la). Die Provinz ist grof3tenteils gebirgig, eine



Tatsache, die den Aufstandischen in der Vergangenheit entgegenkam, um in entlegene Gebirgsketten zu fliehen (SAS
15.11.2014).

Der Abschnitt Kabul-Jalalabad der asiatischen Autobahn AH-1 fuhrt durch den Distrikt Qarghayi, (MoPW 16.10.2015;
vgl. UNOCHA 4.2014la), wo eine Nebenstral3e abzweigt, die Uber die Provinzhauptstadt Mehtarlam nach Nurgeram in
Nuristan fahrt (UNOCHA 4.2014la).

Laut dem UNODC Opium Survey 2018 blieb der Schlafmohnanbau in Laghman 2018 mit einer Anbauflache von (2.092
Hektar dhnlich wie im Jahr 2017 (2.257 Hektar), wobei es geringflugige Veranderungen auf Distriktebene gab
(UNODC/MCN 11.2018).

Hintergrundinformationen zum Konflikt und Akteure

Sowohl im Oktober 2018 als auch Janner 2019 wurde die Provinz Laghman als eine der relativ ruhigen Provinzen
Afghanistans beschrieben; in einigen ihrer abgelegenen Distrikte wurde ein Anstieg der Aktivitdten von Taliban- und
ISKP-Militanten verzeichnet (KP 22.1.2019; vgl. KP 1.10.2018). Im Distrikt Alingar, der in der Vergangenheit
hauptsachlich unter dem Einfluss der Taliban stand, eine zunehmende Prasenz von IS-Kampfern zu verzeichnen (ST
27.2.2018; vgl. NAT 15.7.2018); auch bekampfen sich Taliban und IS in der Provinz gegenseitig (RIA 24.7.2018). Laghman
gilt, gemeinsam mit anderen Provinzen, als eine der Hochburgen des ISKP (AJ 10.6.2019; vgl. UNSC 1.2.2019). Die Starke
des ISKP in ganz Afghanistan wird auf 2.500 - 4.000 Personen geschatzt (UNSC 1.2.2019).

In Bezug auf die Anwesenheit von staatlichen Sicherheitskraften liegt die Provinz Laghman unter der Verantwortung
des 201. ANA Corps, das der NATO-Mission Train, Advise, and Assist Command - East (TAAC-E) untersteht, angefuhrt
von US-amerikanischen und polnischen Streitkraften (USDOD 6.2019; vgl. KP 22.1.2019).

Jungste Entwicklungen und Auswirkungen auf die zivile Bevolkerung

Der folgenden Tabelle kann die Zahl sicherheitsrelevanter Vorfélle bzw. Todesopfer fur die Provinz Laghman gemaf3
ACLED und Globalincidentmap (GIM) fir das Jahr 2019 und das erste Quartal 2020 entnommen werden
(Quellenbeschreibung s. Disclaimer, hervorgehoben: Distrikt der Provinzhauptstadt):

2019

2020 (bis 31.3.2020)

GIM

Vorfalle

ACLED

Vorfalle (>= 1 Tote)
GIM

Vorfalle

ACLED

Vorfalle (>= 1 Tote)
Alingar

11

20

3

5

Alishing

26



40

4

11

Bad Pash*
k.A.

k.A.

k.A.

k.A.

Dawlat Shah

1
Mehtarlam
61

11

11

3

Qarghayi

9

10

Insg.
107
83
18
21

*temporarer Distrikt; sicherheitsrelevante Vorfalle in diesem Distrikt werden dem Distrikt Mehtarlam zugerechnet.
(ACLED 9.4.2020; ACLED 3.4.2020; GIM 0.D.)

Im Jahr 2019 dokumentierte UNAMA 282 zivile Opfer (80 Tote und 202 Verletzte) in der Provinz Laghman. Dies
entspricht einer Steigerung von 4% gegenlber 2018. Die Hauptursachen fir Opfer waren Kampfe am Boden, gefolgt
von improvisierten Sprengkdrpern (improvised explosive devices, IEDs; ohne Selbstmordattentate) und
Selbstmordangriffen (UNAMA 2.2020).

Sowohl im Oktober 2018 als auch Janner 2019 wurde die Provinz Laghman als eine der relativ ruhigen Provinzen
Afghanistans beschrieben; in einigen ihrer abgelegenen Distrikte wurde ein Anstieg an Aufstdndischenaktivitaten
verzeichnet (KP 22.1.2019; vgl. KP 1.10.2018). In der Provinz werden regelmdaRig Sicherheitsoperationen durch
afghanische Sicherheitskrafte, insbesondere im Distrikt Alishing, durchgefihrt. In manchen Fallen kommt es unter
anderem zu Verlusten unter den Aufstandischen (z.B. BN 27.7.2019; KP 4.6.2019; ST 23.1.2019; PAJ 26.11.2018; PAJ
3.11.2018; KP 1.10.2018; KP 27.9.2018; ST 27.2.2019). Angriffe durch Aufstandische auf die afghanischen
Sicherheitskrafte finden statt (KP 22.1.2019; vgl. KP 23.12.2018).



Bewaffnete Zusammenstol3e zwischen die Taliban und Regierungskrafte finden statt (AN 26.6.2019); aber auch Kampfe
zwischen Taliban-Aufstandischen und ISKP-Kampfern (z.B. ST 27.2.2019; KP 14.2.2019; HP 20.10.2018; TEL 7.8.2018;
NAT 15.7.2018; 1TV 23.6.2018; KP 14.2.2018).

[...]

Erreichbarkeit

Die Infrastruktur bleibt ein kritischer Faktor fur Afghanistan, trotz der seit 2002 erreichten Infrastrukturinvestitionen
und -optimierungen (TD 5.12.2017). Seit dem Fall der Taliban wurde das afghanische Verkehrswesen in stadtischen
und landlichen Gebieten grundlegend erneuert. Beachtenswert ist die Vollendung der ,Ring Road”, welche Zentrum
und Peripherie des Landes sowie die Peripherie mit den Nachbarlandern verbindet (TD 26.1.2018). Investitionen in ein
integriertes Verkehrsnetzwerk werden systematisch geplant und umgesetzt. Dies beinhaltet beispielsweise
Entwicklungen im Bereich des Schienenverkehrs und im StraBenbau (z.B. Vervollstdndigung und Instandhaltung der
Kabul Ring Road, des Salang-Tunnels, des Lapis Lazuli Korridors etc.) (BFA Staatendokumentation 4.2018; vgl. TD
5.12.2017), aber auch Investitionen aus dem Ausland zur Verbesserung und zum Ausbau des Stral3ennetzes und der
Verkehrswege (BFA Staatendokumentation 4.2018; vgl. TN 18.6.2018; SIGAR 15.7.2018, TET 13.12.2018, TD 26.1.2018,
TD 8.1.2019, TN 25.5.2019, CWO 26.8.2019).

Jahrlich sterben Hunderte von Menschen bei Verkehrsunfallen auf Autobahnen im ganzen Land - vor allem durch
unbefestigte StralBen, Gberhohte Geschwindigkeit und Unachtsamkeit (KT 17.2.2017; vgl. GIZ 7.2019, IWPR 26.3.2018).
Die Prasenz von Aufstéandischen, Zusammenstol3e zwischen diesen und den afghanischen Sicherheitskraften, sowie
die Gefahr von StraBenraub und Entfihrungen entlang einiger StraBenabschnitte beeinflussen die Sicherheit auf den
afghanischen Stral3en. Einige Beispiele dafur sind die StraBenabschnitte Kabul-Kandahar (TN 15.8.2018; vgl. ST
24.4.2019), Herat-Kandahar (PAJ News 5.1.2019), Kunduz-Takhhar (KP 20.8.2018; vgl. CBS News 20.8.2019) und Ghazni-
Paktika (AAN 30.12.2019).

Ring Road
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Die Ring Road, auch bekannt als Highway One, ist eine Stral3e, die das Landesinnere ringférmig umgibt (HP 9.10.2015;
vgl. FES 2015). Die afghanische Ring Road ist Teil eines Autobahnprojekts von 3.360 km Lange, das 16 Provinzen mit
den groRten Stadten Afghanistans, Kabul, Mazar, Herat, Ghazni und Jalalabad, verbinden soll (TN 9.12.2017). Sie
verbindet auBerdem Kabul mit den vier bedeutendsten Provinzhauptstadten Herat, Kandahar City, Jalalabad und
Mazar-e Sharif (USAID 2014; vgl. TG 22.10.2014, BFA Staatendokumentation 4.2018).

Trotz der Ankindigung von Prasident Ghani aus dem Jahr 2015, die Ring Road in neun Monaten fertigzustellen, sind
einzelne Teilstlicke weiterhin unbefestigt, darunter ein ca. 150 km langes Teilstlick zwischen Badghis und Faryab (Sigar
15.7.2018). Die asiatische Entwicklungsbank (Asian Development Bank - ADB, Anm.) genehmigte 150 Millionen USD,
um die Kabul Ring Road fertigzustellen. Die fehlenden 151 Kilometer sollen kinftig den Distrikt Qaisar (Provinz Faryab,
Anm.) mit Dar-e Bum (Provinz Badghis, Anm.) verbinden; dieses Stral3enstlick ist der letzte Teil der 2.200 km langen
StraBe. Mittlerweile leben mehr als 80% der Afghanen weniger als 50 km von der Ring Road entfernt. Die Autobahn



wird in diesem Projekt auBerdem mit einem Entwasserungssystem ausgestattet, sowie auch mit weiteren modernen
Sicherheitsfunktionen. Durch das Ring Road-Projekt sollen regionale Verbindungen erleichtert und die Qualitat der
Transportdienste verbessert werden (BFA Staatendokumentation 4.2018; vgl. PAJ 17.12.2017).

Autobahnabschnitt Kandahar - Kabul - Herat

Die afghanische ,Ring Road" verbindet grol3e afghanische Stadte wie Herat, Kandahar, Mazar-e Sharif und Kabul (TD
12.4.2018). Sie erstreckt sich stdlich von Kabul und ist die Hauptverbindung zwischen der Hauptstadt und der grof3en
sudlichen Stadt Kandahar (REU 13.10.2015). Der Kandahar-Kabul-Teil der Ring Road erstreckt sich vom 6stlichen und
sudostlichen Teil Kandahars Uber die Provinz Zabul nach Ghazni in Richtung Kabul, wahrend die Ring Road westlich
von Kandahar nach Gereshk in Helmand und Delaram in Nimroz verlauft (ISW o0.D.).

Der Abschnitt zwischen Kabul und Herat betragt 1.400 km (IWPR 26.3.2018). Die an die Ring-Road anknupfende 218
km lange Zaranj-Dilram-Autobahn (Provinz Nimroz, Anm.), auch ,Route 606" genannt, soll zuklinftig Afghanistan mit
Chabahar im Iran verbinden (AD 15.8.2017; vgl. TET 9.8.2017, TD 24.5.2017).

Anrainer beschweren sich Uber den schlechten Zustand des Abschnitts Kandahar-Kabul-Herat (TN 14.3.2018).
Ursachen dafur sind die mangelnde Instandhaltung und standige Angriffe durch Aufstandische (IWPR 26.3.2018).

Autobahnabschnitt Baghlan-Balkh

Die Baghlan-Balkh-Autobahn ist Teil der Ring Road und verbindet den Norden mit dem Westen des Landes. Sie gilt als
eine unabdingbare Transitroute zwischen der Hauptstadt der Provinz Baghlan, Pul-e Khumri, und den nordwestlichen
Provinzen Samangan, Balkh, Jawjzan, Sar-e Pul und Faryab (AAN 15.8.2016).

Salang Tunnel/Salang Korridor

Der Salang-Korridor gilt als Vorzeigeobjekt des Kalten Krieges und wurde im Jahr 1964 zum ersten Mal eréffnet (TD
21.10.2015). Er ist die einzige direkte Verbindung zwischen der Hauptstadt Kabul und dem Norden des Landes (WP
22.1.2018; TD 21.10.2015). Der Salang-Tunnel ist 2.7 km (1.7 Meilen) lang und wurde fir den taglichen Verkehr von
1.000 bis 2.000 Fahrzeugen gebaut. Heute befahren ihn jedoch taglich Gber 10.000 Transportmittel, was den Bedarf an
Instandhaltungsarbeiten erhéht (WP 22.1.2018). Durch das von der Weltbank finanzierte Trans-Hindukush Road
Connectivity Project soll bis 2022 u.a. der Salang-Korridor dank einer Forderung von 55 Millionen USD renoviert werden
(TWB 0.D.; vgl. TN 1.9.2018, RW 6.7.2017). In Juni 2018 kiindigte das Ministerium fiir 6ffentliche Arbeiten (Ministry of
Public Works - MoPW) an, dass die technischen und geologischen Untersuchungen sowie der Entwurf des neuen
Salang-Tunnels gegen Ende 2019 abgeschlossen sein werden (TN 18.6.2018). Im September kindigte das Ministerium
far offentliche Arbeit an, dass die Arbeiten an den ersten 10 km des Salang-Passes begonnen hatten (TN 1.9.2018).

Weitere Autobahnen
Gardez - Khost-Autobahn (NH08)

Die Gardez-Khost-Autobahn, auch ,G-K-Autobahn” genannt, ist 101,2 km lang (USAID 7.11.2016; vgl. PAJ 15.12.2015)
und verbindet die Provinzhauptstadt der Provinz Paktia, Gardez, mit Khost City, der Provinzhauptstadt von Khost (PAJ
15.12.2015). Sie verbindet aber auch Ostafghanistan mit der Ghulam-Khan-Autobahn in Pakistan. Mitte Dezember
2015 wurde die sanierte Gardez-Khost Autobahn erdffnet. Ebenso wurden 410 kleine Bricken und 25 km
Schutzwéande auf dieser Autobahn errichtet (PAJ 15.12.2015; vgl. USAID 7.11.2016).

Grand Trunk Road - Autobahnabschnitt Jalalabad-Peshawar / Pak-Afghan-Highway

Die Grand Trunk Road, auch bekannt als ,G.T. Road", ist die alteste, langste und bekannteste StraRe des indischen
Subkontinentes (GS 0.D.; vgl. Doaks 0.D., Dawn 30.12.2018; EIPB 2006). Die Uber 2.500 km lange Route beginnt in der
bangladeschischen Stadt Chittagong, verlauft Gber Delhi in Indien, Lahore und Peshawar in Pakistan, den Khyber Pass
an der afghanisch-pakistanischen Grenze und endet in Kabul (Samaa 9.8.2017; vgl. Scroll 4.5.2018, EIPB 2006). Der
Khyber-Pass erstreckt sich Uber 53 km durch das Safed-Koh-Gebirge und ist eine der wichtigsten Verbindungen
zwischen Afghanistan und Pakistan; er verbindet Kabul mit Peshawar (EB 30.3.2017; vgl. BL 0.D., NG 0.D.).

Die Torkham-Peshawar Autobahn verbindet Jalalabad mit Peshawar in Pakistan, Uber die afghanische Grenzstadt
Torkham in der Provinz Nangarhar. Sie ist eine der am starksten befahrenen Straen Afghanistans. Der afghanische
Teil der Stral3e besteht aus zwei Abschnitten: der 76 km langen Torkham-Jalalabad-Stral3e und die Jalalabad-Kabul-
Verbindung, die sich Gber 155 km erstreckt (ET 27.10.2016). Die StraRRe, die auch als ,Pak-Afghan Highway" bekannt ist,



wird als Wirtschaftsroute zwischen Pakistan, Afghanistan, Usbekistan, Tadschikistan und den siidasiatischen Landern
genutzt (ET 7.3.2016; vgl. PAJ 28.8.2015, PCQ 0.D.).

Autobahnabschnitte Kabul-Bamyan und Bamyan-Mazar-e Sharif

Am 29.8.2016 wurde die StralBe Kabul-Bamyan eingeweiht. Das von der italienischen Agentur fur Entwicklung
finanzierte StralRenprojekt sollte die Verbindung zwischen Kabul und Bamyan erleichtern und den wirtschaftlichen
Aufschwung in der Region fordern. Durch die neu errichtete Stralle betragt die Reisezeit von Kabul nach Bamyan
zweieinhalb Stunden (Farnesina 29.8.2016).

Ausgefuhrt durch ein chinesisches Unternehmen, wurde der Startschuss zur Weiterfihrung des Projektes ,Dare-e-Sof
and Yakawlang Road” gegeben. In der ersten, bereits beendeten Phase, wurde Mazar-e Sharif mit dem Distrikt
Yakawlang in der Provinz Bamyan durch eine Stral3e verbunden. Der zweite Teil dieses Projektes, eine 178 km lange
Stral3e, die durch mehr als 37 Dérfer verlaufen soll, wird den Distrikt Dare-e-Sof in der Provinz Samangan mit dem
Distrikt Yakawlang verbinden; angedacht ist eine dritte Phase - dabei sollen die Provinzen Bamyan und Kandahar
durch eine 550 km lange StralBe verbunden werden (XI 9.1.2017). Im September 2018 wurde ein Projekt zur
Instandhaltung von 45 km Straf8e von Yakawlang nach Sighnan in der Provinz Bamiyan unterzeichnet (PAJ 4.9.2018).

Kabul Ring Road

Mitte September 2017 gewahrte die islamische Entwicklungsbank (IDB) der afghanischen Regierung ein langfristiges
Darlehen im Wert von 74 Millionen USD zum Bau der Kabul-Ring-Road, die sich Uber eine Strecke von 95 km
erstrecken wird; die Stral3e soll innerhalb von finf Jahren gebaut werden (TKT 25.9.2017). Im August 2019 kiindigte der
Saudi Fond fur Entwicklung (Saudi Fund for Development - SFD, Anm.) an, 48 Millionen USD in ein Projekt betreffend
die Ring Road in Kabul zu investieren (CWO 26.8.2019).

Transportwesen

Das Transportwesen in Afghanistan gilt als ,verhaltnismalig gut”. Es gibt einige regelmaRige Busverbindungen
innerhalb Kabuls und in die wichtigsten GroRstadte Afghanistans (IE 0.D.). Die Kernfrage bleibt nach wie vor die
Sicherheit (IWPR 26.3.2018). Es existieren einige nationale Busunternehmen, welche Mazar-e Sharif, Kabul, Herat,
Jalalabad und Bamiyan miteinander verbinden; Beispiele dafur sind Bazarak Panjshir, Herat Bus, Khawak Panjshir,
Ahmad Shah Baba Abdali (vertrauliche Quelle 14.5.2018; vgl. IWPR 26.3.2018).

Aus Bequemlichkeit bevorzugen Reisende, die es sich leisten kénnen, die Nutzung von Gemeinschaftstaxis nach
Mazar-e Sharif, Kabul, Herat, Jalalabad und Bamiyan (vertrauliche Quelle 14.5.2018). Der folgenden Tabelle kdnnen die

Preise fuUr besagte Reiseziele entnommen werden:
Distanz

Preis

Kabul - Mazar

1.500 AFN - 1.700 AFN

Mazar - Herat

ca. 2.800 AFN (keine direkte Verbindung)

Quelle: Bundesverwaltungsgericht BVwg, https://www.bvwg.gv.at
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