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W138 2173407-1/9E
IM NAMEN DER REPUBLIK!

Das Bundesverwaltungsgericht hat durch den Richter Mag. Klaus HOCHSTEINER Uber die Beschwerde des XXXX, geb.
XXXX, StA.:

Afghanistan, vertreten durch die ARGE Rechtsberatung - Diakonie und Volkshilfe, gegen den Bescheid des
Bundesamtes fur Fremdenwesen und Asyl vom 18.09.2017, XXXX , nach Durchfihrung einer mindlichen Verhandlung
am 28.02.2019 zu Recht erkannt:

A)

Die Beschwerde wird gemaR §§ 3 Abs. 1, 8 Abs. 1, 10 Abs. 1 Z 3, 55, 57 AsylG 20058 9 BFA-VG und §§ 52, 53, 55 FPG als
unbegrindet abgewiesen.

B)

Die Revision ist gemal Art. 133 Abs. 4 B-VG nicht zulassig.
Text

ENTSCHEIDUNGSGRUNDE:

I. Verfahrensgang:


file:///
https://www.jusline.at/gesetz/bfa-vg/paragraf/9

1. Der Beschwerdefiihrer ("BF"), ein afghanischer Staatsangehériger, stellte am 22.08.2015 in Osterreich einen Antrag
auf internationalen Schutz.

Eine Erstbefragung des Beschwerdefihrers durch Organe des 6ffentlichen Sicherheitsdienstes fand am 24.08.2015 im
Beisein eines Dolmetschers fiir die Sprache Dari statt, in der dieser ausfihrte, dass er Afghanistan verlassen habe, weil
er dort keine Familie mehr habe. In Afghanistan herrsche Krieg und ihre Ortschaft sei sehr unsicher.

2. In der Einvernahme beim BFA am 08.08.2017 wurde der Beschwerdefuhrer neuerlich zu seinen Fluchtgrinden
befragt. Er gab an aus Kunduz zu stammen. Seine Eltern seien bei einer Explosion um Leben gekommen, als er 7 Jahre
alt gewesen sei. Nach dem Tod seiner Eltern habe er keine Schule besucht. Sein GroRRvater mutterlicherseits habe ihn
bei sich aufgenommen. Nach dessen Tod habe er bei einem Schneider gewohnt und gearbeitet. Zu seinen
Fluchtgrinden, gab der Beschwerdeflihrer an, dass in Afghanistan Krieg geherrscht habe. Die Taliban wiirden gegen
die Regierung kampfen. Bei einer Kampfhandlung sei eine Bombe in ihrem Haus explodiert und habe seine Eltern und

seinen kleinen Bruder getétet.

3. Mit Bescheid des Bundesamtes fiir Fremdenwesen und Asyl (im Folgenden auch: "BFA") wurde der Antrag des
Beschwerdefihrers auf internationalen Schutz gemaf} § 3 Abs. 1i.V.m. 8 2 Abs. 1 Z 13 AsylG beztiglich der Zuerkennung
des Status des Asylberechtigten (Spruchpunkt I.) und gema3 § 8 Abs. 1 i.V.m.8 2 Abs. 1 Z 13 AsylG bezlglich der
Zuerkennung des Status des subsidiar Schutzberechtigten in Bezug auf den Herkunftsstaat Afghanistan (Spruchpunkt
I.) abgewiesen. GemaR 8§ 57 AsylG wurde ein Aufenthaltstitel aus berlcksichtigungswirdigen Grinden nicht erteilt und
gemaR §8 10 Abs. 1 Z 3 AsylG i.V.m. 8 9 BFA-VG gegen den Beschwerdeflhrer eine Rickkehrentscheidung gemafR § 52
Abs. 2 Z 2 FPG erlassen wobei gemal’ 8 52 Abs. 9 FPG festgestellt wurde, dass die Abschiebung des Beschwerdefihrers
gemald 8 46 FPG nach Afghanistan zuldssig sei (Spruchpunkt Il.). Gemal Spruchpunkt IV. wurde festgestellt, dass die
Frist fur die freiwillige Ausreise 14 Tage ab Rechtskraft der Rickkehrentscheidung betragt.

4. Gegen diesen Bescheid erhob der BeschwerdefUhrer mit Schriftsatz der Rechtsvertretung vom 03.10.2017
Beschwerde gegen alle Spruchpunkte.

5. Mit Schreiben vom 19.12.2018 wurde dem Beschwerdefuhrer im Rahmen des Parteiengehdrs das
Landerinformationsblatt des BFA zur Kenntnis gebracht.

6. Am 28.02.2019 fand vor dem Bundesverwaltungsgericht eine mundliche Verhandlung statt, an welcher der
Beschwerdefihrer, seine Rechtsberatung, sowie ein Dolmetscher fir die Sprache Usbekisch teilnahmen. Die belangte
Behorde blieb der Verhandlung entschuldigt fern.

Il. Das Bundesverwaltungsgericht hat erwogen:
1. Feststellungen (Sachverhalt):

Der Beschwerdefiihrer ist Angehoriger der Volksgruppe der Uzbeken und sunnitischer Moslem. Er spricht Usbekisch
und ein bisschen Dari. Er stammt aus der Provinz Kunduz. Der Beschwerdefihrer hat keine Schule besucht. Der
Beschwerdefiihrer hat als Schneidergehilfe gearbeitet. Der Beschwerdefihrer hat keine Verwandten mehr in
Afghanistan.

Der Beschwerdefiihrer verfiigt in Osterreich Uber keine familidren oder verwandtschaftlichen Ankniipfungspunkte. Der
Beschwerdefiihrer hat seit ca. einem Jahr eine Freundin in Osterreich mit der er keinen gemeinsamen Wohnsitz hat.

Der Beschwerdefihrer ist strafrechtlich unbescholten, jung und arbeitsfahig.

Der Beschwerdefihrer litt an einer Tuberkulose-Infektion, stand daher seit 09.2018 in Praventivtherapie und
behauptet an Depressionen zu leiden, wobei er selbst angab, dass diese nicht behandelt wirden.

Es kann nicht festgestellt werden, dass der Beschwerdeflhrer bei seiner Ruckkehr nach Afghanistan einer individuell
konkret gegen ihn gerichteten Bedrohung oder Verfolgung ausgesetzt ware.

Es kann nicht festgestellt werden, dass der Beschwerdefihrer seinen Herkunftsstaat auf Grund einer konkreten
individuellen Bedrohung oder Verfolgung aus Grinden der Rasse, Religion, Nationalitdt, Zugehdrigkeit zu einer
bestimmten sozialen Gruppe oder der politischen Gesinnung verlassen hat oder bei einer Ruckkehr nach Afghanistan
mit maRgeblicher Wahrscheinlichkeit Ubergriffe zu befiirchten hitte.


https://www.jusline.at/gesetz/asylg/paragraf/2
https://www.jusline.at/gesetz/asylg/paragraf/2
https://www.jusline.at/gesetz/asylg/paragraf/57
https://www.jusline.at/gesetz/asylg/paragraf/10
https://www.jusline.at/gesetz/bfa-vg/paragraf/9
https://www.jusline.at/gesetz/fpg/paragraf/52
https://www.jusline.at/gesetz/fpg/paragraf/52
https://www.jusline.at/gesetz/fpg/paragraf/46

Es kann nicht festgestellt werden, dass der Beschwerdefiihrer auf Grund seines Aufenthaltes in Osterreich, seiner
Ausreise nach Europa als Ruckkehrer bzw. seiner westlichen Gesinnung in Afghanistan psychischer und/oder
physischer Bedrohung, Gewalt oder Verfolgung ausgesetzt ware.

Es kann nicht mit malRgeblicher Wahrscheinlichkeit ausgeschlossen werden, dass dem BF bei einer Rickkehr nach
Afghanistan in seine Herkunftsprovinz Kunduz aufgrund der dort herrschenden Sicherheitslage ein Eingriff in seine
korperliche Unversehrtheit drohen wirde.

Dem BF steht jedoch als innerstaatliche Flucht- und Schutzalternative eine Riickkehr in eine der Stadte Kabul, Mazar-e
Sharif oder Herat zur Verfigung, wo es ihm moglich ist, ohne Gefahr, grundlegende und notwendige
Lebensbediirfnisse wie Nahrung, Kleidung sowie Unterkunft befriedigen zu kénnen bzw. ohne in eine ausweglose bzw.
existenzbedrohende Situation zu geraten, zu leben. Dem BF wirde bei seiner Ruckkehr in eine dieser Stadte kein

Eingriff in seine korperliche Unversehrtheit drohen.
Die Stadte Kabul, Mazar-e Sharif und Herat sind von Osterreich aus sicher mit dem Flugzeug erreichbar.

Der BF hat zwar eine gesundheitliche Beeintrachtigung. Dieser Umstand hindert den Beschwerdefihrer allerding nicht

daran erwerbstatig zu sein.

Es kann nicht festgestellt werden, dass der BF im Falle der Ruckkehr in eine der Stadte Kabul, Mazar-e Sharif oder
Herat Gefahr liefe, aufgrund seines derzeitigen Gesundheitszustandes in einen unmittelbar lebensbedrohlichen
Zustand zu geraten, oder sich eine Erkrankung in einem lebensbedrohlichen Ausmal verschlechtern wirde. Es sind
auch sonst keine objektivierten Hinweise hervorgekommen, dass allenfalls andere schwerwiegende kdrperliche oder

psychische Erkrankungen einer Ruckflihrung des BF in den Herkunftsstaat entgegenstehen wirden.

Der Beschwerdefihrer hat keine individuellen gefahrenerh6henden Umstande aufgezeigt, die unter Beachtung seiner
personlichen Situation innenwohnenden Umstanden eine Gewahrung von subsididrem Schutz auch bei einem

niedrigeren Grad von willkurlicher Gewalt angezeigt hatten.

Mit Schreiben der BH Kirchdorf an der Krems vom 04.02.2019 wurde der BF aufgefordert, sich am 05.03.2019 einer
dritten und letzten Untersuchung (Lugenrdntgen) zu unterziehen, um eine Tuberkuloseerkrankung ausschlielRen zu
kénnen. Ein Kontrolltermin im Gesundheitszentrum Kirchdorf war flir den 22.03.2019 vorgesehen. In der mindlichen
Verhandlung am 28.02.2019 wurde dem BF aufgetragen, das Gericht bist spatestens 29.03.2019 einlangend von den
Ergebnissen der Untersuchungen zu verstandigen. Bis zum Entscheidungszeitpunkt langte keine Information bei
Gericht ein. Es kann daher nicht davon ausgegangen werden, dass der BF weiterhin an einer Tuberkulose-Infektion
leidet.

Feststellungen zum Herkunftsstaat:
Auszug aus dem Landerinformationsblatt der Staatendokumentation vom 29.06.2018
Kabul

Die Provinzhauptstadt von Kabul und gleichzeitig Hauptstadt von Afghanistan ist Kabul-Stadt. Die Provinz Kabul grenzt
im Nordwesten an die Provinz Parwan, im Nordosten an Kapisa, im Osten an Laghman, an Nangarhar im Stidosten, an
Logar im Suden und an (Maidan) Wardak im Stdwesten. Kabul ist mit den Provinzen Kandahar, Herat und Mazar durch
die sogenannte Ringstral3e und mit Peshawar in Pakistan durch die Kabul-Torkham Autobahn verbunden. Die Provinz
Kabul besteht aus folgenden Einheiten (Pajhwok 0.D.z): Bagrami, Chaharasyab/Char Asiab, Dehsabz/Deh sabz,
Estalef/Istalif, Farza, Guldara, Kabul Stadt, Kalakan, Khak-e Jabbar/Khak-i-Jabar, Mirbachakot/Mir Bacha Kot,
Musayi/Mussahi, Paghman, Qarabagh, Shakardara, Surobi/Sorubi (UN OCHA 4-2014; vgl. Pajhwok 0.D.z).

Die Bevolkerungszahl der Provinz wird auf 4.679.648 geschatzt (CSO 4.2017).

In der Hauptstadt Kabul leben unterschiedliche Ethnien: Paschtunen, Tadschiken, Hazara, Usbeken, Turkmenen,
Belutschen, Sikhs und Hindus. Ein Grol3teil der Bevdlkerung gehdrt dem sunnitischen Glauben an, dennoch lebt eine
Anzahl von Schiiten, Sikhs und Hindus nebeneinander in Kabul Stadt (Pajhwok 0.D.z). Menschen aus unsicheren
Provinzen, auf der Suche nach Sicherheit und Jobs, kommen nach Kabul - beispielsweise in die Region Shuhada-e
Saliheen (LAT 26.3.2018). In der Hauptstadt Kabul existieren etwa 60 anerkannte informelle Siedlungen, in denen
65.000 registrierte Rickkehrer/innen und IDPs wohnen (TG 15.3.2018).



Kabul verfligt Uber einen internationalen Flughafen: den Hamid Karzai International Airport (HKIR) (Tolonews
25.2.2018; vgl. Flughafenkarte der Staatendokumentation; Kapitel 3.35). Auch soll die vierspurige "Ring Road", die
Kabul mit angrenzenden Provinzen verbindet, verlangert werden (Tolonews 10.9.2017; vgl. Kapitel 3.35.).

Allgemeine Information zur Sicherheitslage

Einst als relativ sicher erachtet, ist die Hauptstadt Kabul von &ffentlichkeitswirksamen (high-profile) Angriffen der
Taliban betroffen (Reuters 14.3.2018), die darauf abzielen, die Autoritat der afghanischen Regierung zu untergraben
(Reuters 14.3.2018; vgl. UNGASC 27.2.2018). Regierungsfeindliche, bewaffnete Gruppierungen inklusive des IS
versuchen in Schlisselprovinzen und -distrikten, wie auch in der Hauptstadt Kabul, Angriffe auszufihren (Khaama
Press 26.3.2018; vgl. FAZ 22.4.2018, A} 30.4.2018). Im Jahr 2017 und in den ersten Monaten des Jahres 2018 kam es zu
mehreren "high-profile"-Angriffen in der Stadt Kabul; dadurch zeigte sich die Angreifbarkeit/Vulnerabilitat der
afghanischen und auslandischen Sicherheitskrafte (DW 27.3.2018; vgl. VoA 19.3.2018 SCR 3.2018, FAZ 22.4.2018, Al
30.4.2018).

Bild kann nicht dargestellt werden

Informationen und Beispiele zu o&ffentlichkeitswirksamen (high-profile) Angriffen (HPA) kénnen dem Kapitel 3.

"Sicherheitslage (allgemeiner Teil)" entnommen werden; Anmerkung der Staatendokumentation.

Im Zeitraum 1.1.2017- 30.4.2018 wurden in der Provinz 410 sicherheitsrelevante Vorfalle registriert, welche durch die
folgende Darstellung der Staatendokumentation veranschaulicht werden sollen:Im gesamten Jahr 2017 wurden 1.831
zivile Opfer (479 getotete Zivilisten und 1.352 Verletzte) registriert. Hauptursache waren Selbstmordanschlage, gefolgt
von |EDs und gezielte Tétungen. Dies bedeutet eine Steigerung von 4% im Gegensatz zum Vergleichsjahr 2016. Fur
Kabul-Stadt wurden insgesamt 1.612 zivile Opfer registriert; dies bedeutet eine Steigerung von 17% im Gegensatz zum
Vorjahr 2016 (440 getotete Zivilisten und 1.172 Verletzte) (UNAMA 2.2018).

Im Jahr 2017 war die héchste Anzahl ziviler Opfer Afghanistans in der Provinz Kabul zu verzeichnen, die hauptsachlich
auf willkurliche Angriffe in der Stadt Kabul zurtckzufihren waren; 16% aller zivilen Opfer in Afghanistan sind in Kabul

zu verzeichnen.

Selbstmordangriffe und komplexe Attacken, aber auch andere Vorfallsarten, in denen auch IEDs verwendet wurden,
erhdhten die Anzahl ziviler Opfer in Kabul. Dieser 6ffentlichkeitswirksame (high-profile) Angriff im Mai 2017 war alleine
far ein Drittel ziviler Opfer in der Stadt Kabul im Jahr 2017 verantwortlich (UNAMA 2.2018).

Militarische Operationen und MalRnahmen der afghanischen Regierung in der Provinz Kabul

Regelmalig werden in der Hauptstadt Sicherheitsoperationen durch die Regierung in unterschiedlichen Gebieten
ausgefuhrt (Tolonews 31.1.2018; vgl. AT 18.3.2018, RS 28.2.2018; vgl. MF 18.3.2018). Im Rahmen des neuen
Sicherheitsplanes sollen auBerdem Hausdurchsuchungen ausgefiihrt werden (MF 18.3.2018). Um die Sicherheitslage in
Kabul-Stadt zu verbessern, wurden im Rahmen eines neuen Sicherheitsplanes mit dem Namen "Zarghun Belt" (der
grine Gurtel), der Mitte August 2017 bekannt gegeben wurde, mindestens 90 Kontrollpunkte in den zentralen Teilen
der Stadt Kabul errichtet. Die afghanische Regierung deklarierte einen Schllsselbereich der afghanischen Hauptstadt
zur "Green Zone" - dies ist die Region, in der wichtige Regierungsinstitutionen, auslandische Vertretungen und einige
Betriebe verortet sind (Tolonews 7.2.2018). Kabul hatte zwar niemals eine formelle "Green Zone"; dennoch hat sich das
Zentrum der afghanischen Hauptstadt, gekennzeichnet von bewaffneten Kontrollpunkten und Sicherheitswanden,
immer mehr in eine militarische Zone verwandelt (Reuters 6.8.2017). Die neue Strategie beinhaltet auch die SchlieBung
der SeitenstrafBen, welche die Hauptstadt Kabul mit den angrenzenden Vorstadten verbinden; des Weiteren, werden
die Sicherheitskrafte ihre Prasenz, Personenkontrollen und geheimdienstlichen Aktivitditen erhdhen (Tolonews
7.2.2018). Damit soll innerhalb der Sicherheitszone der Personenverkehr kontrolliert werden. Die engmaschigen
SicherheitsmaBnahmen beinhalten auch eine erhdhte Anzahl an Sicherheitskrdften und eine Verbesserung der
Infrastruktur rund um Schlisselbereiche der Stadt (Tolonews 1.3.2018). Insgesamt beinhaltet dieser neue
Sicherheitsplan 52 MalBBnahmen, von denen die meisten nicht veroéffentlicht werden (RFE/RL 7.2.2018). Auch
Ubernimmt die ANA einige der pordsen Kontrollpunkte innerhalb der Stadt und bildet spezialisierte Soldaten aus, um
Wache zu stehen. Des Weiteren soll ein kreisférmiger innerer Sicherheitsmantel entstehen, der an einen duReren
Sicherheitsring nahtlos anschlie3t - alles dazwischen muss gerdumt werden (Reuters 14.3.2018).

Regierungsfeindliche Gruppierungen in der Provinz Kabul



Sowohl die Taliban als auch der IS veruben 6ffentlichkeitswirksame (high-profile) Angriffe in der Stadt Kabul (UNGASC
27.2.2018; vgl. RFE/RL 17.3.2018, Dawn 31.1.2018), auch dem Haggani-Netzwerk wird nachgesagt, Angriffe in der Stadt
Kabul zu vertiben (RFE/RL 30.1.2018; vgl. NYT 9.3.2018, VoA 1.6.2017). So existieren in der Hauptstadt Kabul scheinbar
eine Infrastruktur, Logistik und mdglicherweise auch Personal ("terrorists to hire"), die vom Haqggani-Netzwerk oder
anderen Taliban-Gruppierungen, Splittergruppen, die unter der Flagge des IS stehen, und gewaltbereiten

pakistanischen sektiererischen (anti-schiitischen) Gruppierungen verwendet werden (AAN 5.2.2018).

Zum Beispiel wurden zwischen 27.12.2017 und 29.1.2018 acht Angriffe in drei Stadten ausgefihrt, zu denen neben
Jalalabad und Kandahar auch Kabul zahlte - funf dieser Angriffe fanden dort statt. Nichtsdestotrotz deuten die
verstarkten Angriffe - noch - auf keine grofRere Veranderung hinsichtlich des "Modus Operandi" der Taliban an (AAN
5.2.2018).

Fir den Zeitraum 1.1.2017 - 31.1.2018 wurden in der Provinz Kabul vom IS verursachte Vorfalle registriert (Gewalt
gegenuUber Zivilist/innen und Gefechte) (ACLED 23.2.2018).

[...]
Herat

Herat ist eine der groBten Provinzen Afghanistans und liegt im Westen des Landes. Herat grenzt im Norden an die
Provinz Badghis und Turkmenistan, im Stden an die Provinz Farah, im Osten an die Provinz Ghor und im Westen an
den Iran. Die Provinz ist in folgende Bezirke eingeteilt, die gleichzeitig auch die administrativen Einheiten bilden:
Shindand, Engeel/Injil, Ghorian/Ghoryan, Guzra/Guzara und Pashtoon Zarghoon/Pashtun Zarghun, werden als Bezirke
der ersten Stufe angesehen. Awba/Obe, Kurkh/Karukh, Kushk, Gulran, Kuhsan/Kohsan, Zinda Jan und Adraskan als
Bezirke zweiter Stufe und Kushk-i-Kuhna/Kushki Kohna, Farsi, und Chisht-i-Sharif/Chishti Sharif als Bezirke dritter Stufe
(UN OCHA 4.2014; vgl. Pajhwok o. D.). Provinzhauptstadt ist Herat-Stadt, welche sich im gleichnamigen Distrikt befindet
und eine Einwohnerzahl von 506.900 hat (CP 21.9.2017). In der Provinz befinden sich zwei Flughafen: ein
internationaler in Herat-Stadt und ein militarischer in Shindand (vgl. Flughafenkarte der Staatendokumentation; Kapitel
3.35.). Die Bevolkerungszahl der Provinz wird auf 1.967.180 geschatzt (CSO 4.2017).

In der Provinz leben Paschtunen, Tadschiken, Hazara, Turkmenen, Uzbeken und Aimaken (Pajhwok 0.D.; vgl. NPS 0.D.).

Herat ist eine relativ entwickelte Provinz im Westen des Landes. Das Harirud-Tal, eines der fruchtbarsten Taler des
Landes, wo Baumwolle, Obst und Olsaat angebaut werden, befindet sich in der Provinz (A 8.3.2012). Bekannt ist Herat
auch wegen seiner Vorreiterrolle in der Safran-Produktion (A] 8.3.2012; vgl. EN 9.11.2017). Es sollen
Regierungsprogramme und auslandische Programme zur Unterstitzung der Safran-Produktion implementiert werden.
Safran soll eine Alternative zum Mohnanbau werden (Tolonews 10.11.2017; vgl. EN 9.11.2017). Anfang Janner 2018
wurde ein Labor zur Kontrolle der Safran-Qualitat in Herat errichtet (Pajhwok 13.1.2018). Die Safran-Produktion
garantierte z.B. auch zahlreiche Arbeitsplatze fur Frauen in der Provinz (Tolonews 10.11.2017; vgl. EN 9.11.2017). Auch
in unsicheren Gegenden wird Safran angebaut. (Tolonews 10.11.2017). Insgesamt wurden 2017 in der Provinz min. 8
Tonnen Safran produziert; im Vorjahr 2016 waren es 6.5 Tonnen (Pajhwok 13.1.2018; vgl. EN 9.11.2017). Trotzdem
stieg im Jahr 2017 in der Provinz die Opiumproduktion. In den Distrikten Shindand und Kushk, gepragt von schlechter
Sicherheitslage, war der Mohnanbau am héchsten (UNODC 11.2017).

Im Dezember 2017 wurden verschiedene Abkommen mit Uzbekistan unterzeichnet. Eines davon betrifft den Bau einer
400 Km langen Eisenbahnstrecke von Mazar-e Sharif und Maymana nach Herat (UNGASC 27.2.2018; vgl. RFE/RL
6.12.2017).

Mitte Marz 2018 wurde der Bau der TAPI-Leitung in Afghanistan eingeweiht. Dabei handelt es sich um eine 1.800 Km
lange Pipeline fur Erdgas, die Turkmenistan, Afghanistan, Pakistan und Indien 30 Jahre lang mit 33 Billionen m?
turkmenischem Erdgas versorgen soll. Die geplante Leitung wird sich entlang der Herat-Kandahar-Autobahn
erstrecken. Somit wird sie durch Gegenden, auf die die Taliban einen starken Einfluss haben, verlaufen. Jedoch
erklarten die Taliban, TAPI sei ein "wichtiges Projekt" und sie wirden es unterstitzen (PPG 26.2.2018; vgl. RFE/RL
23.2.2018). Im Rahmen des TAPI-Projekts haben sich 70 Taliban bereit erklart, an den Friedensprozessen teilzunehmen
(Tolonews 4.3.2018). Um Sicherheit fir die Umsetzung des TAPI-Projekts zu gewdhren, sind tausende Sicherheitskrafte
entsandt worden (Tolonews 14.3.2018).

Allgemeine Informationen zur Sicherheitslage



Herat wird als eine der relativ friedlichen Provinzen gewertet, dennoch sind Aufstandische in einigen Distrikten der
Provinz, wie Shindand, Kushk, Chisht-i-Sharif und Gulran, aktiv (AN 18.2.2018; vgl. UNODC 12.2017, Khaama Press
25.10.2017, AJ 25.6.2017). Des Weiteren wurde Ende Oktober 2017 verlautbart, dass die Provinz Herat zu den relativ
ruhigen Provinzen im Westen des Landes zahlt, wenngleich sich in den abgelegenen Distrikten die Situation in den
letzten Jahren aufgrund der Taliban verschlechtert hat (Khaama Press 25.10.2017).

Die Provinz ist u.a. ein Hauptkorridor fir den Menschenschmuggel in den Iran bekannt - speziell von Kindern (Pajhwok
21.1.2017).

Mitte Februar 2018 wurde von der Entminungs-Organisation Halo Trust bekannt gegeben, dass nach zehn Jahren der
Entminung 14 von 16 Distrikten der Provinz sicher seien. In diesen Gegenden bestlinde keine Gefahr mehr, Landminen
und anderen Blindgangern ausgesetzt zu sein, so der Pressesprecher des Provinz-Gouverneurs. Aufgrund der
schlechten Sicherheitslage und der Prasenz von Aufstandischen wurden die Distrikte Gulran und Shindand noch nicht

von Minen gerdumt. In der Provinz leben u.a. tausende afghanische Binnenfliichtlinge (AN 18.2.2018).
Bild kann nicht dargestellt werden

Im Zeitraum 1.1.2017-30.4.2018 wurden in der Provinz 139 sicherheitsrelevante Vorfalle registriert, welche durch die

folgende Darstellung der Staatendokumentation veranschaulicht werden sollen:

Im gesamten Jahr 2017 wurden in der Provinz Herat 495 zivile Opfer (238 getttete Zivilisten und 257 Verletzte)
registriert. Hauptursache waren |EDs, gefolgt von Selbstmordanschlagen/komplexen Attacken und gezielten Tétungen.
Dies bedeutet eine Steigerung von 37% im Gegensatz zum Vergleichsjahr 2016 (UNAMA 2.2018).

Militarische Operationen in Herat

In der Provinz werden militdrische Operationen durchgefiihrt, um einige Gegenden von Aufstandischen zu befreien
(Khaama Press 18.1.2017; Khaama Press 15.1.2017). Auch werden Luftangriffe verlibt (D&S 25.10.2017; vgl. NYT
29.8.2017); dabei wurden Taliban getotet (D&S 25.10.2017; vgl. NYT 29.8.2017). ZusammenstoRBe zwischen
Sicherheitskraften und Aufstandischen finden statt (A] 25.6.2017; vgl. AAN 11.1.2017). In Herat sind Truppen der
italienischen Armee stationiert, die unter dem Train Advise Assist Command West (TAAC-W) afghanische Streitmachte

im Osten Afghanistans unterstitzen (MdD o. D.).
Regierungsfeindliche Gruppierungen in Herat

Herat wird als einer der relativ friedlichen Provinzen gewertet, dennoch sind Aufstandische in einigen Distrikten der
Provinz, wie Shindand, Kushk, Chisht-i-Sharif und Gulran, aktiv (AN 18.2.2018;

vgl. UNODC 12.2017, Khaama Press 25.10.2017, A] 25.6.2017). Dem Iran wird von verschiedenen Quellen nachgesagt,
afghanische Talibankdmpfer auszubilden und zu finanzieren (RFE/RL 23.2.2018;

vgl. Gandhara 22.2.2018, IP 13.8.2017, NYT 5.8.2017). Regierungsfeindliche Aufstandische griffen Mitte 2017 heilige
Orte, wie schiitische Moscheen, in Hauptstadten wie Kabul und Herat, an (FAZ 1.8.2017; vgl. DW 1.8.2017). Dennoch
erklarten Talibanaufstandische ihre Bereitschaft, das TAPI-Projekt zu unterstitzen und sich am Friedensprozess zu
beteiligen (AF 14.3.2018; vgl. Tolonews 4.3.2018). Es kam zu internen Konflikten zwischen verfeindeten Taliban-
Gruppierungen (D&S 25.10.2017; vgl. NYT 29.8.2017).

Anhanger des IS haben sich in Herat zum ersten Mal fur Angriffe verantwortlich erklart, die aulRerhalb der Provinzen
Nangarhar und Kabul veribt wurden (UNAMA 2.2018).

ACLED registrierte fir den Zeitraum 1.1.2017-15.7.2017 IS-bezogene Vorfalle (Gewalt gegen die Zivilbevélkerung) in der
Provinz Herat (ACLED 23.2.2017).

[...]
Balkh

Die Provinz Balkh liegt in Nordafghanistan; sie ist geostrategisch gesehen eine wichtige Provinz und bekannt als
Zentrum fur wirtschaftliche und politische Aktivitdten. Sie hat folgende administrative Einheiten: Hairatan Port, Nahra-
i-Shahi, Dihdadi, Balkh, Daulatabad, Chamtal, Sholgar, Chaharbolak, Kashanda, Zari, Charkont, Shortipa, Kaldar,



Marmal, und Khalm; die Provinzhauptstadt ist Mazar-e Sharif. Die Provinz grenzt im Norden an Tadschikistan und
Usbekistan. Die Provinz Samangan liegt sowohl o6stlich als auch sudlich von Balkh. Die Provinzen Kunduz und
Samangan liegen im Osten, Jawzjan im Westen und Sar-e Pul im Stden (Pajhwok o0.D.y).

Balkh grenzt an drei zentralasiatische Staaten: Turkmenistan, Usbekistan und Tadschikistan (RFE/RL 9.2015). Die
Bevolkerungszahl der Provinz wird auf 1.382.155 geschatzt (CSO 4.2017).

Die Hauptstadt Mazar-e Sharif liegt an der Autobahn zwischen Maimana [Anm.: Provinzhauptstadt Faryab] und Pul-e-
Khumri [Anm.:

Provinzhauptstadt Baghlan]; sie ist gleichzeitig ein Wirtschafts- und Verkehrsknotenpunkt in Nordafghanistan. Die
Region entwickelt sich wirtschaftlich gut. Es entstehen neue Arbeitspldtze, Firmen siedeln sich an und auch der
Dienstleistungsbereich wachst. Die Infrastruktur ist jedoch noch unzureichend und behindert die weitere Entwicklung
der Region. Viele der Stral3en, vor allem in den gebirgigen Teilen des Landes, sind in schlechtem Zustand, schwer zu
befahren und im Winter haufig unpassierbar (BFA Staaatendokumentation 4.2018). In Mazar-e Sharif gibt es einen
internationalen Flughafen (vgl. Flughafenkarte der Staatendokumentation; Kapitel 3.35).

Im Juni 2017 wurde ein groRBes nationales Projekt ins Leben gerufen, welches darauf abzielt, die Armut und
Arbeitslosigkeit in der Provinz Balkh zu reduzieren (Pajhwok 7.6.2017).

Nach monatelangen Diskussionen hat Ende Marz 2018 der ehemalige Gouverneur der Provinz Balkh Atta Noor seinen
Racktritt akzeptiert und so ein Patt mit dem Prasidenten Ghani beendet. Er ernannte den Parlamentsabgeordneten
Mohammad Ishag Rahgozar als seinen Nachfolger zum Provinzgouverneur (RFE/RL 23.3.2018; vgl. Reuters 22.3.2018).
Der neue Gouverneur versprach, die Korruption zu bekampfen und die Sicherheit im Norden des Landes zu
garantieren (Tolonews 24.3.2018).

Allgemeine Information zur Sicherheitslage

Die Provinz Balkh ist nach wie vor eine der stabilsten Provinzen Afghanistans (RFE/RL 23.3.2018), sie zahlt zu den relativ
ruhigen Provinzen in Nordafghanistan (Khaama Press 16.1.2018; vgl. Khaama Press 20.8.2017). Balkh hat im Vergleich
zu anderen Regionen weniger Aktivitdten von Aufstdndischen zu verzeichnen (RFE/RL 23.3.2018; vgl. Khaama Press
16.1.2018).

Manchmal kommt es zu Zusammenstof3en zwischen Aufstandischen und den afghanischen Sicherheitskraften
(Tolonews 7.3.2018), oder auch zu Angriffen auf Einrichtungen der Sicherheitskrafte (BBC 22.4.2017; vgl. BBC
17.6.2017).

Bild kann nicht dargestellt werden

In der Provinz befindet sich u.a. das von der deutschen Bundeswehr gefiihrte Camp Marmal (TAAC-North: Train,
Advise, Assist Command - North) (NATO 11.11.2016; vgl. iHLS 28.3.2018), sowie auch das Camp Shaheen (BBC
17.6.2017; vgl. Tolonews 22.4.2017).

Im Zeitraum 1.1.2017-30.4.2018 wurden in der Provinz 93 sicherheitsrelevante Vorfalle registriert, welche durch die
folgende Darstellung der Staatendokumentation veranschaulicht werden sollen:

Im gesamten Jahr 2017 wurden 129 zivile Opfer (52 getdtete Zivilisten und 77 Verletzte) registriert. Hauptursache
waren |EDs, gefolgt von Bodenoffensiven und Blindgadnger/Landminen. Dies bedeutet einen Rickgang von 68% im
Gegensatz zum Vergleichsjahr 2016 (UNAMA 2.2018).

Militérische Operationen in Balkh

Die afghanischen Verteidigungs- und Sicherheitskrafte fihren regelmaRig militarische Operationen durch, um
regierungsfeindliche Aufstandische zu verdrangen und sie davon abzuhalten, Full im Norden des Landes zu fassen
(Khaama Press 16.1.2018). Diese militdrischen Operationen werden in gewissen Gegenden der Provinz geflhrt
(Tolonews 18.3.2018; vgl. PT.3.2018, Pajhwok 21.8.2017, Pajhwok 10.7.2017). Dabei werden Taliban getotet (Tolonews
18.3.2018; vgl. PT 6.3.2018, Pajhwok 10.7.2017) und manchmal auch ihre Anfiihrer (Tolonews 18.3.2018; vgl. Tolonews
7.3.2018, PT 6.3.2018, Tolonews 22.4.2017).

ZusammenstoRe zwischen Aufstandischen und Sicherheitskraften finden statt (Tolonews 7.3.2018).

Regierungsfeindliche Gruppierungen in Balkh



Regierungsfeindliche Gruppierungen versuchen ihren Aufstand in der Provinz Balkh voranzutreiben (Khaama Press
16.1.2018). Sowohl Aufstandische der Taliban als auch Sympathisanten des IS versuchen in abgelegenen Distrikten der
Provinz FuR zu fassen (Khaama Press 20.8.2017).

Im Zeitraum 1.1.2017 - 15.7.2017 wurden keine IS-bezogenen Vorfalle in der Provinz registriert. Im Zeitraum 16.7.2017
- 31.1.2018 wurden dennoch vom IS verursachten Vorfalle entlang der Grenze von Balkh zu Sar-e Pul registriert (ACLED
23.2.2018).

[...]
Kunduz

Kunduz liegt 337 km ndrdlich von Kabul und grenzt an die Provinzen Takhar im Osten, Baghlan im Stden, Balkh im
Westen und Tadschikistan im Norden (NPS o.D.; vgl. Pajhwok o.D.a). Die Provinz hat folgende Distrikte: Imam
Sahib/Emamsaheb, Dasht-e-Archi, Qala-e-Zal, Chahar Dara/Chardarah, Ali Abad/Aliabad, Khan Abad/Khanabad und
Kunduz; die Hauptstadt ist Kunduz-Stadt (Pajhwok 0.D.b; vgl. UN OCHA 4.2014). Gemal einer Quelle wurden vor zwei
Jahren in der Provinz drei neue Distrikte gegriindet: Atgash, Gultapa, Gulbad (Pajhwok 11.2.2018).

Auch ist die Provinzhauptstadt Kunduz-Stadt etwa 250 km von Kabul entfernt (Xinhua 7.7.2017). Als strategischer
Korridor wird Kunduz als bedeutende Provinz in Nordafghanistan erachtet - Sher Khan Bandar, die Hafenstadt am FluR
Pandsch, an der Grenze zu Tadschikistan, ist beispielsweise von militarischer und wirtschaftlicher Bedeutung
(Khabarnama 22.8.2016; vgl. Pajhwok 2.1.2018, AN 21.12.2017).

Die Bevdlkerungszahl der Provinz wird auf 1.049.249 geschatzt (CSO 4.2017). In der Provinz leben Paschtunen,

Usbeken, Tadschiken, Turkmenen, Hazara und Paschai (NPS 0.D.).

Strategisch wichtig ist die Stadt Kunduz nicht nur fur Afghanistan (DW 30.9.2015; vgl. Xinhua 7.7.2017), denn Kunduz
war bis zum Einmarsch der US-Amerikaner im Jahr 2001 die letzte Hochburg der Taliban (RFE/RL 9.2015). Wer die Stadt
kontrolliert, dem steht der Weg nach Nordafghanistan offen. Kunduz liegt an einer wichtigen Strafe, die Kabul mit den
angrenzenden nordlichen Provinzen verbindet (DW 30.9.2015). Kunduz-Stadt ist eine der grof3ten Stadte Afghanistans
und war lange Zeit ein strategisch wichtiges Transportzentrum fur den Norden des Landes. Kunduz ist durch eine
Autobahn mit Kabul im Stden, Mazar-e Sharif im Westen, sowie Tadschikistan im Norden verbunden (BBC News
3.10.2016). Die Regierung plant u.a. die Turkmenistan-Afghanistan-Tadschikistan-Eisenbahnlinie, die Andkhoy,
Sheberghan, Mazar-e-Sharif, Kunduz und Sher Khan Bandar verbinden und als Anbindung an China tber Tadschikistan
dienen soll (TD 5.12.2017).

Um Ordnung und Normalitat in die Stadt Kunduz zu bringen, hat die Kommunalverwaltung im Februar 2018 eine
Massenaufraum-Aktion gestartet. Ebenso wurden weitere Projekte implementiert: im Rahmen dieser werden
LandstraBen und Wege gewartet, vier neue Parks errichtet - die insbesondere von Frauen und Kindern genutzt werden
sollen, etc. Diese Projekte fUhrten zusatzlich zur Schaffung von 550 Jobs - auch fir Frauen. Das Erscheinungsbild der
Stadt hat sich u.a. aufgrund der Errichtung von StraBenbeleuchtung verbessert (Tolonews 17.2.2018).

In Kunduz gibt es zahlreiche Unternehmen, die verschiedene Produkte wie Fruchtsafte, Klopapier, Taschentlicher und
Sojabohnen produzieren. Die Sicherheitslage hatte mit Stand Marz 2017 jedoch negative Auswirkungen auf das
wirtschaftliche Wachstum in der Provinz (UNAMA 26.3.2017). In der Provinz wird ein Projekt im Wert von 9.5 Mio. USD
far den Ausbau der ANA-Infrastruktur [Anmerkung:

der Infrastruktur der Afghan National Army] implementiert (SIGAR 30.1.2018).
Kunduz gehorte im November 2017 zu den Opium-freien Provinzen Afghanistans (UNODC 11.2017).
Allgemeine Informationen zur Sicherheitslage in Kunduz

Kunduz zahlt zu den relativ volatilen Provinzen Afghanistans, in der Aufstandische aktiv sind (A] 4.10.2017; vgl. Khaama
Press 15.8.2017, Reuters 22.7.2017, Tolonews 24.5.2017). In den Jahren 2015 und 2016 fiel Kunduz-Stadt jeweils einmal
an Taliban-Aufstandische (Xinhua 8.7.2017); die Stadt konnte in beiden Fallen von den afghanischen Streitkraften
zurlickerobert werden (BBC 4.10.2016; vgl. Reuters 1.10.2015, NYT 14.1.2018, UNAMA 26.3.2017). Das deutsche Militar
hat einen groBen Stutzpunkt in der Provinz Kunduz (Gandhara 7.3.2018; vgl. SZ 7.3.2018). Wahrend des Jahres 2017
sank die Anzahl der zivilen Opfer in Folge von Bodenoffensiven u.a. in der Provinz Kunduz; ein Grund daftr war ein
Rackgang von Militéroffensiven in von Zivilist/innen bewohnten Zentren durch die Konfliktparteien (UNAMA 2.2018).



Im Februar 2018 berichteten einige Quellen, die Sicherheitslage in der Provinzhauptstadt Kunduz hétte sich sehr
verbessert; den Einwohnern in Kunduz-Stadt sei es aufgrund der Beleuchtung zahlreicher StraBen mdglich, auch
nachts in der Stadt zu bleiben (Tolonews 26.2.2018; vgl. Tolonews 17.2.2018).

Im Zeitraum 1.1.2017-30.4.2018 wurden in der Provinz 225 sicherheitsrelevante Vorfalle registriert, welche durch die
folgende Darstellung der Staatendokumentation veranschaulicht werden sollen:

Bild kann nicht dargestellt werden

Im gesamten Jahr 2017 wurden 377 zivile Opfer (93 getotete Zivilisten und 284 Verletzte) in der Provinz Kunduz
registriert. Hauptursache waren Bodenangriffe, gefolgt von IEDs und gezielten Totungen. Dies bedeutet einen
Riickgang von 41% im Gegensatz zum Vergleichsjahr 2016 (UNAMA 2.2018).

Aufgrund von Terrorbekampfungsoperationen in der Provinz sind zahlreiche Familien nach Kunduz-Stadt vertrieben
worden (Pajhwok 23.1.2018; vgl. Pajhwok 20.1.2018).

Nach dem US-amerikanischen Luftangriff auf das Médecins Sans Frontieres (MSF)-Krankenhaus im Jahr 2015 wurde im
Juli 2017 wieder eine Klinik von MSF in Kunduz-Stadt erdffnet (A) 4.10.2017; vgl. Reuters 22.7.2017).

Militérische Operationen in der Kunduz

In der Provinz werden militdrische Operationen durchgefiihrt, um bestimmte Gegenden von Aufstandischen zu
befreien (Pajhwok 23.1.2018; vgl. Pajhwok 20.1.2018, Tolonews 25.10.2017, Xinhua 24.9.2017, Khaama Press 22.1.2017,
Z News 12.1.2017, Khaama Press 9.1.2017). Auch werden regelmaRig Luftangriffe durchgefuhrt (LWJ 27.1.2018; vgl.
Khaama Press 20.1.2018, Xinhua 14.2.2018, Khaama Press 7.6.2017, TG 4.11.2017, Tolonews 18.10.2017); dabei werden
Aufstandische - u.a. tadschikische Kampfer - (Khaama Press 7.6.2017) und manchmal auch Talibankommandanten
getotet (Xinhua 14.2.2018). Manchmal werden Talibankampfer (Xinhua 4.3.2018) verhaftet. In der Provinz kommt es zu
ZusammenstdlRen zwischen den Aufstandischen und den afghanischen Sicherheitskraften (UNGASC 27.2.2018; vgl.
Pajhwok 23.2.2018, NYT 16.1.2018, Khaama Press 27.1.2018, Khaama Press 15.8.2017, Tolonews 4.7.2017).

Regierungsfeindliche Gruppierungen in Kunduz

Talibankampfer, insbesondere Mitglieder der "Red Unit", einer Taliban-Einheit, die in zunehmendem AusmaR
Regierungsstitzpunkte angreift, sind in der Provinz Kunduz aktiv (NYT 16.1.2018; vgl. AT 17.1.2018; NYT 14.11.2017).
Einige Distrikte, wie Atgash, Gultapa und Gulbad, sind unter Kontrolle der Taliban (Pajhwok 11.2.2018). Auch in Teilen
der Distrikte Dasht-e-Archi und Chardarah sind Talibankdmpfer zum Berichtszeitpunkt aktiv (UOL 9.3.2018; Pajhwok
16.1.2018; Xinhua 14.2.2018, Tolonews 25.10.2017, Xinhua 24.9.2017).

Im Zeitraum 1.1.2017 - 15.7.2017 wurden IS-bezogene Sicherheitsvorfalle registriert, wahrend zwischen 16.7.2017 -
31.1.2018 keine sicherheitsrelevanten Ereignisse mit Bezug auf den IS gemeldet wurden (ACLED 23.2.2018).

[...]
Erreichbarkeit

Die Infrastruktur bleibt ein kritischer Faktor fur Afghanistan, trotz der seit 2002 erreichten Infrastrukturinvestitionen
und -optimierungen (TD 5.12.2017). Seit dem Fall der Taliban wurde das afghanische Verkehrswesen in stadtischen
und landlichen Gebieten grundlegend erneuert. Beachtenswert ist die Vollendung der "Ring Road", welche Zentrum
und Peripherie des Landes sowie die Peripherie mit den Nachbarlandern verbindet (TD 26.1.2018). Investitionen in ein
integriertes Verkehrsnetzwerk zahlen zu den Projekten, die systematisch geplant und umgesetzt werden. Dies
beinhaltet beispielsweise Entwicklungen im Bereich des Schienenverkehrs und im StraBenbau (z.B. Vervollstandigung
der Kabul Ring Road, des Salang-Tunnels, etc.) (BFA Staatendokumentation 4.2018).

Verkehrsunfalle sind in Afghanistan keine Seltenheit; jahrlich sterben Hunderte von Menschen bei Verkehrsunfallen
auf Autobahnen im ganzen Land - vor allem durch unbefestigte StralRen, hohe Geschwindigkeiten und Nachlassigkeit
der Fahrer wahrend der Fahrt (KT 17.2.2017; vgl. IWPR 26.3.2018). Die Prasenz von Aufstandischen sowie
ZusammenstoRe zwischen letzteren und den Sicherheitskréften entlang einiger Stral3enabschnitte gefahrden die
Sicherheit auf den StraBen. Einige Beispiele dafur sind die Straenabschnitte Kandahar-Uruzgan (Pajhwok 28.4.2018),
Ghazni-Paktika (Reuters 5.5.2018), Kabul-Logar (Tolonews 21.7.2017) und Kunduz-Takhar (Tolonews 12.5.2017).

Ring Road



StraBen wie die "Ring Road", auch bekannt als "Highway One", die das Landesinnere ringformig umgibt, sind nun
asphaltiert und machen das Land fir Reisen und die Wirtschaft zuganglicher (HP 9.10.2015; vgl. FES 2015). Die
afghanische Ring Road verbindet Kabul mit den vier bedeutendsten Provinzhauptstddten Herat, Kandahar City,
Jalalabad und Mazar-e Sharif (USAID 2014; vgl. TG 22.10.2014, BFA Staatendokumentation 4.2018). Die Ring Road ist
Teil eines Autobahnprojekts von 3.360 km Lange, das 16 Provinzen mit den gréf3ten Stadten Afghanistans, Kabul,
Mazar, Herat, Ghazni und Jalalabad, verbinden soll (Tolonews 9.12.2017). Die asiatische Entwicklungsbank (Asian
Development Bank - ADB, Anm.) genehmigte 150 Millionen USD, um die Kabul Ring Road fertig zu stellen. Die
fehlenden 151 Kilometer sollen kinftig den Distrikt Qaisar (Provinz Faryab, Anm.) mit Dar-e Bum (Provinz Badghis,
Anm.) verbinden. Dieses StraBenstlick ist der letzte Teil der 2.200 km langen StraBe, welche die grolRen Stadte
Afghanistans miteinander verbindet. Mittlerweile leben mehr als 80% der Afghanen weniger als 50 km von der Ring
Road entfernt. Die Fernstrae wird in diesem Projekt aufBerdem mit einem Entwdsserungssystem ausgestattet, als
auch mit weiteren modernen Sicherheitsfunktionen. Durch das Ring Road Projekt sollen regionale Verbindungen
erleichtert und die Qualitat der Transportdienste verbessert werden (BFA Staatendokumentation 4.2018).

Bild kann nicht dargestellt werden
(TD 5.12.2017)

USAID hat ebenso in die Errichtung und Erhaltung von mehr als 2.000 Kilometern Stral3e in Afghanistan investiert, um

Reise- und Warenbewegung zu férdern - dies gilt insbesondere fur die Ring Road (BFA Staatendokumentation 4.2018).
Autobahnabschnitt Kandahar - Kabul - Herat

Die afghanische "Ring Road" verbindet groRe afghanische Stadte wie Herat, Kandahar, Mazar-e Sharif und Kabul (TD
12.4.2018). Sie erstreckt sich stdlich von Kabul und ist die Hauptverbindung zwischen der Hauptstadt und der groRRen
sudlichen Stadt Kandahar (Reuters 13.10.2015). Der Kandahar-Kabul Teil der Ring Road erstreckt sich vom &stlichen
und sudéstlichen Teil Kandahars Uber die Provinz Zabul nach Ghazni in Richtung Kabul, wahrend die Ring Road
westlich von Kandahar nach Gereshk in Helmand und Delaram in Nimroz verlauft (ISW o.D.). Ein Teil der Ring Road
verbindet die Provinz Kandahar mit Lashkargah, der Hauptstadt der Provinz Helmand (Xinhua 1.11.2015; vgl. UPI
1.11.2015).

Der Autobahnabschitt zwischen Kabul und Herat betragt 1.400 km (IWPR 26.3.2018). Die an die Ring-Road
anknupfende 218 km lange Zaranj-Dilram-Autobahn (Provinz Nimroz, Anm.), auch "Route 606" genannt, soll zukinftig
Afghanistan mit Chabahar im Iran verbinden (AD 15.8.2017; vgl. TET 9.8.2017, TD 24.5.2017).

Anrainer beschweren sich Uber den schlechten Zustand des Autobahnabschnitts Kandahar-Kabul-Herat (Tolonews
14.3.2018). Ursachen dafir sind die mangelnde Instandhaltung und standige Angriffe durch Aufstandische (IWPR
26.3.2018).

Autobahnabschnitt Baghlan-Balkh

Die Baghlan-Balkh-Autobahn ist Teil der Ring Road und verbindet den Norden mit dem Westen des Landes. Sie gilt als
eine unabdingbare Transitroute zwischen der Hauptstadt der Provinz Baghlan, Pul-e Khumri, und den nordwestlichen
Provinzen Samangan, Balkh, Jawjzan, Sar-e Pul und Faryab. In der Vergangenheit versuchten die Taliban mehrmals ihre
Prasenz auf der Route zu verstarken (AAN 15.8.2016).

Autobahnabschnitt Gardez - Khost (NHO8)

Die Gardez-Khost-Autobahn, auch "G-K-Autobahn" genannt, ist 101,2 km lang (USAID 7.11.2016; vgl.: Pajhwok
15.12.2015) und verbindet die Provinzhauptstadt der Provinz Paktia, Gardez, mit Khost City, der Provinzhauptstadt von
Khost (Pajhwok 15.12.2015). Sie verbindet aber auch Ostafghanistan mit der Ghulam-Khan-Autobahn in Pakistan. Mitte
Dezember 2015 wurde die sanierte Gardez-Khost Autobahn eréffnet. Ebenso wurden 410 kleine Briicken und 25 km
Schutzwande auf dieser Autobahn errichtet (Pajhwok 15.12.2015; vgl. auch: USAID 7.11.2016).

Grand Trunk Road

Die Grand Trunk Road, auch bekannt als "G.T. Road", ist die dlteste, langste und bekannteste Strae des indischen
Subkontinentes (GS o. D.; vgl. Doaks 0.D., EIPB 2006). Die Uber 2.500 km lange Route beginnt in der bangladeschischen
Stadt Chittagong, verlauft Gber Delhi in Indien, Lahore und Peshawar in Pakistan, den Khyber Pass an der afghanisch-



pakistanischen Grenze und endet in Kabul (Samaa 9.8.2017; vgl. Scroll 4.5.2018, EIPB 2006). Der Khyber-Pass erstreckt
sich Gber 53 km durch das Safed-Koh-Gebirge und ist eine der wichtigsten Verbindungen zwischen Afghanistan und
Pakistan; er verbindet Kabul mit Peshawar (EB 30.3.2017; vgl. BL 0.D., NG 0.D.).

Autobahnabschnitt Jalalabad-Peshawar / Pak-Afghan-Highway

Die Torkham-Peshawar Autobahn verbindet Jalalabad mit Peshawar in Pakistan, Uber die afghanische Grenzstadt
Torkham in der Provinz Nangarhar. Sie ist eine der am starksten befahrenen StraBen Afghanistans. Der afghanische
Teil der StralBe besteht aus zwei Abschnitten: die 76 km langen Torkham-Jalalabad-Strae und die Jalalabad-Kabul-
Verbindung, die sich Gber 155 km erstreckt (ET 27.10.2016). Die Stral3e, die auch als "Pak-Afghan Highway" bekannt ist,
wird als Wirtschaftsroute zwischen Pakistan, Afghanistan, Usbekistan, Tadschikistan und den sidasiatischen Landern
genutzt (ET 7.3.2016; vgl. Pajhwok 28.8.2015, PCQ 0.D.).

Autobahnabschnitte Kabul-Bamyan und Bamyan-Mazar-e Sharif

Am 29.8.2016 wurde die StraBe Kabul-Bamyan eingeweiht. Das von der italienischen Agentur fur Entwicklung
finanzierte StraBenprojekt sollte die Verbindung zwischen Kabul und Bamyan erleichtern und den wirtschaftlichen
Aufschwung in der Region fordern. Durch die neu errichtete StralRe betragt die Reisezeit von Kabul nach Bamyan
zweieinhalb Stunden (Farnesina 29.8.2016).

Ausgefihrt durch ein chinesisches Unternehmen, wurde der Startschuss zur Weiterfihrung des Projektes "Dare-e-Sof
and Yakawlang Road" gegeben. In der ersten, bereits beendeten Phase, wurde Mazar-e Sharif mit dem Distrikt
Yakawlang in der Provinz Bamyan durch eine StralBe verbunden. Der zweite Teil dieses Projektes, eine 178 km lange
StraBBe, die durch mehr als 37 Dorfer verlaufen soll, wird den Distrikt Dare-e-Sof in der Provinz Samangan mit dem
Distrikt Yakawlang verbinden; angedacht ist eine dritte Phase - dabei sollen die Provinzen Bamyan und Kandahar durch
eine 550 km lange StralRe verbunden werden (Xinhua 9.1.2017).

Kabul Ring Road

Mitte September 2017 gewahrte die islamische Entwicklungsbank (IDB) der afghanischen Regierung ein langfristiges
Darlehen im Wert von 74 Millionen USD zum Bau der Kabul-Ring-Road, die sich Uber eine Strecke von 95 km
erstrecken wird; die StralBe soll innerhalb von funf Jahren gebaut werden (TKT 25.9.2017).

Salang Tunnel/Salang Korridor

Der Salang-Korridor gilt als Vorzeigeobjekt des Kalten Krieges und wurde im Jahr 1964 zum ersten Mal eréffnet (TD
21.10.2015). Er ist die einzige direkte Verbindung zwischen der Hauptstadt Kabul und dem Norden des Landes (WP
22.1.2018; TD 21.10.2015). Der Salang-Tunnel ist 2.7 km (1.7 Meilen) lang und wurde fir den taglichen Verkehr von
1.000 bis 2.000 Fahrzeugen gebaut. Heute befahren ihn jedoch taglich Gber 10.000 Transportmittel, was den Bedarf an
Instandhaltungsarbeiten erhéht (WP 22.1.2018). Durch das von der Weltbank finanzierte Trans-Hindukush Road
Connectivity Project soll bis 2022 u.a. der Salang-Korridor dank einer Férderung von 55 Millionen USD renoviert werden
(TWB 0.D.; vgl. RW 6.7.2017).

Transportwesen

Das Transportwesen in Afghanistan gilt als "verhaltnismaRig gut". Es gibt einige regelmaRige Busverbindungen
innerhalb Kabuls und in die wichtigsten GroR3stadte Afghanistans (UB 3.2016; vgl. IE 0.D.). Die Kernfrage bleibt nach wie
vor die Sicherheit (IWPR 26.3.2018; vgl. Reuters 13.6.2016, UB 3.2016). Es existieren einige nationale Busunternehmen,
welche Mazar-e Sharif, Kabul, Herat, Jalalabad und Bamiyan miteinander verbinden; Beispiele dafiir sind Bazarak
Panjshir, Herat Bus, Khawak Panjshir, Ahmad Shah Baba Abdali (vertrauliche Quelle 14.5.2018; vgl. IWPR 26.3.2018).

Aus Bequemlichkeit bevorzugen Reisende, die es sich leisten kdnnen, die Nutzung von Gemeinschaftstaxis nach
Mazar-e Sharif, Kabul, Herat, Jalalabad und Bamiyan (vertrauliche Quelle 14.5.2018). Der folgenden Tabelle kdnnen die
Preise fUr besagte Reiseziele entnommen werden:

Distanz
Preis
Kabul - Mazar

1.500 AFN - 1.700 AFN



Mazar - Herat

ca. 2.800 AFN (keine direkte Verbindung)
Kabul - Jalalabad

ca. 800 AFN

Kabul - Bamiyan

ca. 1.500 AFN

(vertrauliche Quelle 14.5.2018)

Beispiele fur Busverbindungen
Kabul-Stadt

Der Mangel an Bussen insbesondere wahrend der StofRzeit in Kabul-Stadt ist eine Herausforderung fur die afghanische
Regierung. Im Laufe der Jahre wurde versucht, dieses Problem zu l6sen, indem Indien dem staatlichen
Busunternehmen "Afghan Milli Bus Enterprise" Busse zur Verfugung stellte (AZ 26.7.2015). Bis Ende 2018 sollen 350
Busse durch indische Hilfsgelder instand gesetzt werden (Khaama Press 27.11.2017). Auch wird gemaR Aussagen des
Burgermeisters von Kabul ein Projekt zur Einrichtung eines Metro-Bus-Dienstes, auch Bus Rapid Transit genannt, in
Kabul-Stadt geplant, der 2018 vollendet werden soll. Die erste Strecke soll 8 km abdecken und Deh Afghana mit Sara-e-
Shamali verbinden, wahrend die zweite Route vom Baraki Platz bis Deh Afghana Uber Kote Sangi und Deh Mazang
verlaufen soll. Insgesamt sollen 111 km innerhalb der Stadt durch den Metro-Bus-Dienst abgedeckt werden (Khaama
Press 12.9.2017; vgl. Tolonews 15.6.2017).

Mazar-e Sharif

Es gibt einige Busverbindungen zwischen Mazar-e Sharif und Kabul. Bis zu 50 unterschiedliche Unternehmen bieten 24
Stunden am Tag, sieben Tage die Woche, Fahrten von und nach Kabul an. Ausfihrende Busunternehmen sind
beispielsweise Bazarak Panjshir Bus, Hesarak Panjshir Bus, Jawid Bus, Khorshid Bus und Jabal Seraj Bus. Die Preise pro
Passagier liegen zwischen 400 und 1.000 Afghani und hangen stark vom Komfort im Bus ab. So kann man zum Beispiel
in einem Bus der Marke Mercedes Benz mit Toiletten, Kiihlschréanken und Internet reisen. Busreisen gelten als relativ
glnstig (BFA Staatendokumentation 4.2018).

Ahmad Shah Baba Abdali Bus Service

Gemal’ einem Sprecher des Verkehrsministeriums gehorte das Busunternehmen Ahmad Shah Baba Abdali im Jahr
2017 zu den fUhrenden Transportunternehmen des Landes. In den letzten Jahren war das Busunternehmen in
zahlreiche Verkehrsunfalle auf der Kandahar-Kabul-Herat-Route involviert. Verschiedenen Quellen zufolge wurden zu
hohe Geschwindigkeit, Drogenkonsum der Fahrer, Angst vor Angriffen und die schlechten StraRenbedingungen als
Grinde fur die hohe Anzahl an Verkehrsunfallen angefthrt (IWPR 26.3.2018). Laut einem offiziellen Vertreter der Firma
ist Ahmad Shah Baba Abdali das grofite Busunternehmen Afghanistans. Die Busse dieser Firma transportieren

Passagiere von Kandahar nach Kabul, Helmand, Nimroz, Herat und in andere Provinzen (Pajhwok 18.3.2015).
Beispiele fir Buspreise

Distanz

Preis

Kabul - Mazar

400 AFN - 600 AFN

Mazar - Herat

1.500 AFN - 2.000 AFN (keine direkte Verbindung; zuerst Mazar - Kabul und dann Kabul - Herat z.B.)

Kabul - Jalalabad

300 AFN - 600 AFN

Kabul - Bamiyan



ca. 1.000 AFN - 1.500 AFN
(vertrauliche Quelle 14.5.2018)
Flugverbindungen

Der folgenden Karte kénnen Informationen Uber aktive Militér-, Regional- und internationale Flughafen in den

verschiedenen Stadten Afghanistans entnommen werden.
Bild kann nicht dargestellt werden

Anmerkung der Staatendokumentation: Zu beachten ist, dass es innerhalb von kurzer Zeit zu Anderungen der
Flugverbindungen kommen kann und in der Karte ausschlielich jene Flughafen eingetragen sind, die laut Quellen am
8.5.2018 Linienverbindungen fur Passagiere oder eine geplante Flugbewegung im Zeitraum bis sieben Tage nach der
Abfrage aufwiesen.(BFA Staatendokumentation 8.5.2018, Flughafenkarte; vgl. Migrationsverket 4.5.2018).

Internationale Flughafen in Afghanistan

In Afghanistan gibt es insgesamt vier internationale Flughafen; alle vier werden fir militarische und zivile Flugdienste
genutzt (Migrationsverket 23.1.2018). Trotz jahrelanger Konflikte verzeichnet die afghanische Luftfahrtindustrie einen
Anstieg in der Zahl ihrer wettbewerbsfahigen Flugrouten. Daraus folgt ein erleichterter Zugang zu Flugen fir die
afghanische Bevolkerung. Die heimischen Flugdienste sehen sich mit einer wachsenden Konkurrenz durch
verschiedene Flugunternehmen konfrontiert. Flugrouten wie Kabul - Herat und Kabul - Kandahar, die fruher
ausschliel3lich von Ariana Afghan angeboten wurden, werden nun auch von internationalen Fluggesellschaften
abgedeckt (AG 3.11.2017).

Internationaler Flughafen Kabul

Der Flughafen in Kabul ist ein internationaler Flughafen (Tolonews 18.12.2017; vgl. HKA 0.D.). Ehemals bekannt als
internationaler Flughafen Kabul, wurde er im Jahr 2014 in "Internationaler Flughafen Hamid Karzai" umbenannt. Er
liegt 16 km auRerhalb des Stadtzentrums von Kabul. In den letzten Jahren wurde der Flughafen erweitert und

modernisiert. Ein neues internationales Ter

Quelle: Bundesverwaltungsgericht BVwg, https://www.bvwg.gv.at
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