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Leitsatz

Aufhebung der Verordnungsermachtigung des BStFG 1996 zur Festlegung der einer fahrleistungsabhangigen Maut
(Road-pricing-System) unterliegenden BundesstraBenstrecken mangels hinreichender gesetzlicher Determinierung;
keine Gleichheitswidrigkeit der Regelung Uber die Einbeziehung von Briicken in das Road-pricing-System infolge
Moglichkeit eines gleichheitskonformen Vollzuges; Unzuldssigkeit der Antrage der Wiener Landesregierung auf
Aufhebung der nach Einbringung der Anfechtung novellierten Bestimmungen tber die Einhebung einer zeitabhangigen
Maut auf Autobahnen und autobahnahnlichen Bundesstral3en

Spruch

I. 81 Abs2 des Bundesgesetzes betreffend die Finanzierung von BundesstralRen (BundesstralRenfinanzierungsgesetz
1996 - BStFG 1996), i.e. Art20 des Strukturanpassungsgesetzes 1996, BGBI. Nr. 201, wird als verfassungswidrig
aufgehoben.

Frihere gesetzliche Bestimmungen treten nicht wieder in Wirksamkeit.

Der Bundeskanzler ist zur unverziglichen Kundmachung dieser Ausspriche im Bundesgesetzblatt | verpflichtet.
Il. Der Antrag, das Wort

"Briicken," in 81 Abs1 zweiter Satz des

BundesstralBenfinanzierungsgesetzes 1996, BGBI. Nr. 201, als


file:///

verfassungswidrig aufzuheben, wird abgewiesen.
. Im Gbrigen wird der Antrag
zurlickgewiesen.

Begriindung

Entscheidungsgrinde:

I. 1. Mit Art20 des Strukturanpassungsgesetzes 1996, BGBI. 201, (mit dem 9 Bundesgesetze erlassen und 90
Bundesgesetze abgedndert wurden,) wurde das Bundesgesetz betreffend die Finanzierung von Bundesstral3en
(Bundesstral3enfinanzierungsgesetz 1996 - BStFG 1996) erlassen. Dieses Bundesgesetz regelt die Mauteinhebung an
BundesstraBen und die Verwendung der Mauteinnahmen und enthalt diese Regelungen begleitende Vorschriften.

81 Abs1 BStFG 1996 lautet:

"Der Benutzer von BundesstraBen A (Bundesautobahnen), sowie von mehrspurigen Bundesstrallen S
(Bundesschnellstrallen) und Bundesstralen B, die dhnliche Merkmale wie Bundesstralen A (Bundesautobahnen)
aufweisen, hat dem Bund als Entgelt eine fahrleistungsabhangige Maut zu leisten. Dartber hinaus kénnen Bricken,
Tunnel und Gebirgspasse auf sonstigen BundesstralRen S (BundesschnellstralRen) und Bundesstral’en B ebenfalls
fahrleistungsabhangig bemautet werden. Der Bund hat die Mauteinhebung den BundesstralRengesellschaften (881
und 3 des Bundesgesetzes betreffend MalBnahmen im Bereich der Bundesstral3engesellschaften, BGBI. Nr. 826/1992 in
der jeweils geltenden Fassung) zu Ubertragen."

Ihre Wirksamkeit sollen die die fahrleistungsabhangige Mauteinhebung betreffenden Regelungen erst ab einem noch
unbestimmten Zeitpunkt ab dem Jahr 1998 entfalten. Das ergibt sich aus §2 BStFG 1996; diese Bestimmung lautet:

"82. Der Bund hat wahrend des Jahres 1998 mit der Einhebung einer fahrleistungsabhangigen Maut fir mehrspurige
Kraftfahrzeuge, deren von auf3en auch automatisch erfal3bare Merkmale einem hdchsten zuldssigen Gesamtgewicht
Uber 3,5 Tonnen fir den Uberwiegenden Teil der betroffenen Kraftfahrzeuge entsprechen, zu beginnen, sofern die
Einhebung mittels elektronischer Einrichtungen (84) zu diesem Zeitpunkt moéglich und insgesamt eine zuverlassige
Abwicklung der Bemautung gewahrleistet ist. Wahrend des Jahres 2001 hat unter der gleichen Voraussetzung der Bund
fur alle anderen Kraftfahrzeugkategorien ebenfalls mit der Einhebung einer fahrleistungsabhangigen Maut zu

beginnen."

Die Entscheidung daruber, auf welchen BundesstraBenstrecken bzw. BundesstraBenteilen die fahrleistungsabhangige

Maut zundchst einzufiihren ist, Gberlal3t 81 Abs2 leg.cit. einer verordnungsmaRigen Festlegung:

"Die Festlegung jener BundesstraBenstrecken, fur die erstmals eine fahrleistungsabhangige Maut einzuheben ist, hat
nach Anhoérung der betroffenen Bundeslander durch Verordnung des Bundesministers fur wirtschaftliche

Angelegenheiten im Einvernehmen mit dem Bundesminister far Finanzen zu erfolgen.”

Bis zur Einfuhrung einer fahrleistungsabhangigen Maut unterliegt die Benultzung von Bundesautobahnen und
BundesschnellstralBen nach Mal3gabe des §7 einer zeitabhangigen Maut. 87 leg.cit. lautete in der - angefochtenen -

Stammfassung:

"87. (1) Solange fur Fahrzeuge, die von den in Abs2 genannten Kategorien umfallt werden, keine
fahrleistungsabhangige Maut auf Bundesstral3en A (Bundesautobahnen) und BundesstralRen S (Bundesschnellstral3en)
eingehoben wird, unterliegt deren Benltzung einer zeitabhangigen Maut, die von den Bundesstral3engesellschaften ab
1. Janner 1997 namens des Bundes einzuheben ist. Die Maut ist vor der mautpflichtigen StraBenbenuitzung durch

Anbringung einer Mautvignette am Fahrzeug zu entrichten.
(2) Der Preis einer Jahresvignette samt Umsatzsteuer betragt fur
1. einspurige Kraftfahrzeuge .................... 2205,
2. mehrspurige Kraftfahrzeuge, deren hochstes
zulassiges Gesamtgewicht bis einschlief3lich
3,5 Tonnen betragt ......cccocveevereruenene 550,

3. Omnibusse, deren hochstes zulassiges
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Gesamtgewicht mehr als 3,5 Tonnen betragt ... 6 000 S,
4. mehrspurige Kraftfahrzeuge und von diesen
gezogene Anhanger, deren hochstes zuldssiges
Gesamtgewicht allein oder in Kombination mehr
als 3,5 Tonnen bis einschlieBlich 7,5 Tonnen
betragt ..occvvveeirrrecrees 6000 S
und far
5. mehrspurige Kraftfahrzeuge und von diesen
gezogene Anhanger, deren hochstes zuldssiges
Gesamtgewicht allein oder in Kombination mehr
als 7,5 Tonnen, aber weniger als 12 Tonnen
betragt ..cooevevveeirrceene 12 000S.
(3) Der Preis einer Zweimonatsvignette samt Umsatzsteuer
betragt fur
1. mehrspurige Kraftfahrzeuge, deren hochstes
zulassiges Gesamtgewicht bis einschlief3lich
3,5 Tonnen betragt ......c.covevereveruenne 150,
2. Omnibusse, deren hdchstes zulassiges
Geamtgewicht mehr als 3,5 Tonnen betragt ... 1 500 S,
3. mehrspurige Kraftfahrzeuge und von diesen
gezogene Anhanger, deren hochstes zuldssiges
Gesamtgewicht allein oder in Kombination
mehr als 3,5 Tonnen bis einschliel3lich
7,5 Tonnen betragt ........cccoeeeuenenene. 1500S
und far
4. mehrspurige Kraftfahrzeuge und von diesen
gezogene Anhanger, deren hochstes zuldssiges
Gesamtgewicht allein oder in Kombination
mehr als 7,5 Tonnen, aber weniger als
12 Tonnen betragt ........cccocevrevereenen 3000S.
(4) Der Preis einer Wochenvignette samt Umsatzsteuer betragt
far
1. Omnibusse, deren hdchstes zuldssiges
Gesamtgewicht mehr als 3,5 Tonnen betragt .... 300 S,
2. mehrspurige Kraftfahrzeuge und von diesen
gezogene Anhanger, deren hdchstes zuldssiges
Gesamtgewicht allein oder in Kombination

mehr als 3,5 Tonnen bis einschlieRlich



7,5 Tonnen betragt .......coceeevevuruenne 300S

und far

3. mehrspurige Kraftfahrzeuge und von diesen
gezogene Anhanger, deren hochstes zuldssiges
Gesamtgewicht allein oder in Kombination mehr
als 7,5 Tonnen, aber weniger als
12 Tonnen betragt ........cccoevveveenenennee 600 S.

(5) Fir Anhanger, die von mehrspurigen Kraftfahrzeugen gezogen werden, deren hdchstes zuldssiges Gesamtgewicht
bis einschlieBlich 3,5 Tonnen betragt, ist keine zeitabhangige Maut zu entrichten. Mehrspurige Kraftfahrzeuge, die als
Schlaf- oder Aufenthaltsraum eingerichtet sind (Wohnmobile), gelten unabhangig von ihrem héchsten zulassigen
Gesamtgewicht als solche, deren hochstes zuldssiges Gesamtgewicht bis einschlieBlich 3,5 Tonnen betragt. Fur
Anhanger, die von Omnibussen gezogen werden, ist keine zeitabhangige Maut zu entrichten.

(6) Nach Erwerb von Jahres-, Zweimonats- oder Wochenvignetten ist fur die Benitzung von Mautstrecken gemal3 Abs1
mit einer Fahrzeugkombination, die in eine hohere Bemessungsgrundlage fallt als die, fir welche die zeitabhangige
Maut entrichtet wurde, eine Tageszusatzvignette zu erwerben, deren Preis samt Umsatzsteuer 100 S betragt. Fur die
Benultzung von Mautstrecken gemall Abs1 mit Fahrzeugen mit auslandischem Kennzeichen, fir die zuldssigerweise
bereits eine Strallenbenitzungsabgabe entrichtet wurde, ist keine zeitabhangige Maut zu entrichten.

(7) Der Bundesminister fur wirtschaftliche Angelegenheiten kann im Einvernehmen mit dem Bundesminister fur
Finanzen im Rahmen der Mautfestsetzung fur Strecken, die von den Bundesstral3engesellschaften bemautet werden,
Regelungen treffen, die es den StraBenbenitzern mit Personenkraftwagen, deren hochstes zulassiges Gesamtgewicht
bis einschlieBlich 3,5 Tonnen betragt, ermdglichen,

1. zusammen mit dem Erwerb einer Zweimonatsvignette zusatzlich Mautkarten der BundesstraRengesellschaften zu
einem Gesamtpreis von 350 S samt Umsatzsteuer fur zwei beliebige Fahrten innerhalb der Gultigkeitsdauer der
Zweimonatsvignette auf im Zeitpunkt des Inkrafttretens dieses Bundesgesetzes bereits von den
BundesstraRengesellschaften bemauteten Strecken zu erwerben,

2. als Arbeitnehmer und Zulassungsbesitzer eines mit einer Jahresvignette ausgestatteten Personenkraftwagens eine
auf die Gultigkeitsdauer der Jahresvignette begrenzte Mautkarte einer BundesstralRengesellschaft kostenlos zu
erwerben, die zu Fahrten vom Wohnort zum Arbeitsplatz des Arbeitnehmers berechtigt, wobei die naheren

Regelungen der Mautordnung vorbehalten sind, und

3. beim Besitz einer Jahresvignette und zusatzlichem Erwerb einer Jahresmautkarte einer BundesstraBengesellschaft
far Fahrten innerhalb der Gultigkeitsdauer der Jahresvignette auf einer beliebigen, im Zeitpunkt des Inkrafttretens
dieses Bundesgesetzes bereits von dieser BundesstralRengesellschaft bemauteten Strecke, den Preis der

Jahresvignette auf den jeweils gtiltigen Jahresmautkartenpreis angerechnet zu erhalten.

(8) Die Jahresvignette, deren Gultigkeit sich auf ein Kalenderjahr bezieht, berechtigt zur StralRenbenultzung auch im
Dezember des Vorjahres und im Janner des Folgejahres. Die Zweimonatsvignette berechtigt zur Strallenbenitzung im
Zeitraum von zwei aufeinanderfolgenden Kalendermonaten. Die Wochenvignette berechtigt zur StralRenbenultzung

vom Beginn eines Samstags bis zum Ablauf des darauffolgenden Samstags.

(9) Der Bundesminister fur wirtschaftliche Angelegenheiten kann im Einvernehmen mit dem Bundesminister fur
Finanzen unter Bedachtnahme auf Verdnderungen des vom Osterreichischen Statistischen Zentralamt verlautbarten
Verbraucherpreisindex 1986 oder des an seine Stelle tretenden Index durch Verordnung die zeitabhangigen Mauten
gemal Abs2 bis 4, 6 und 7 Z1 erhdhen.

(10) Der Bundesminister fur wirtschaftliche Angelegenheiten kann im Einvernehmen mit dem Bundesminister fur
Finanzen durch Verordnung im o&ffentlichen Interesse Fahrzeuge bestimmter Benutzergruppen, insbesondere die in
ArtlV 810 Abs2 ASFINAG-Gesetz und 82 des Strallenbenitzungsabgabegesetzes, BGBI. Nr. 629/1994, genannten, von
der Mautpflicht ausnehmen.

(11) Die BundesstralRengesellschaften haben in der Mautordnung Festlegungen uber die Beschaffenheit und
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Anbringung der Mautvignetten an den Fahrzeugen zu treffen. Es kann des weiteren statt des Anbringens einer
Wochenvignette oder einer Tageszusatzvignette auch das Mitflhren einer Zahlungsbestatigung Uber die Entrichtung
der zeitabhangigen Maut vorgesehen werden.

(12) Wenn die Mautvignette zerstort wird, ist vor der ndchsten mautpflichtigen StraBenbenitzung eine Ersatzvignette
am Fahrzeug anzubringen. In der Mautordnung ist zu regeln, unter welchen Voraussetzungen die Ersatzvignette
kostenlos abzugeben ist."

Mit einer (am 29. November 1996 ausgegebenen) Novelle zum BStFG 1996, BGBI. 656/1996, wurde 87 noch vor seinem
Wirksamkeitsbeginn mehrfach gedndert. Die Anderungen beziehen sich auf die Abs3, 4, 6, 7, 8 und 10. Die Abs3 und 4
lauten nunmehr folgendermalen:

"(3) Der Preis einer Zweimonatsvignette samt Umsatzsteuer betragt fur
1. einspurige Kraftfahrzeuge ............c........ 805§,
2. mehrspurige Kraftfahrzeuge, deren hochstes
zuldssiges Gesamtgewicht bis einschlief3lich
3,5 Tonnen betragt .......ccoceeevevvrnenne 150 S
3. Omnibusse, deren hdchstes zuldssiges
Gesamtgewicht mehr als 3,5 Tonnen betragt .. 1 500 S,
4. mehrspurige Kraftfahrzeuge und von diesen
gezogene Anhanger, deren hochstes zuldssiges
Gesamtgewicht allein oder in Kombination mehr
als 3,5 Tonnen bis einschlieBlich
7,5 Tonnen betragt .......ccoeveveuenene 1500S
und far
5. mehrspurige Kraftfahrzeuge und von diesen
gezogene Anhanger, deren hochstes zuldssiges
Gesamtgewicht allein oder in Kombination mehr
als 7,5 Tonnen, aber weniger als
12 Tonnen betragt .......coceceevevunnenee 3000S,
(4) Der Preis einer Wochenvignette samt Umsatzsteuer betragt
far
1. mehrspurige Kraftfahrzeuge, deren héchstes
zulassiges Gesamtgewicht bis
einschlieBlich 3,5 Tonnen betragt ............. 705,
2. Omnibusse, deren hochstes zulassiges
Gesamtgewicht mehr als 3,5 Tonnen betragt .... 300 S,
3. mehrspurige Kraftfahrzeuge und von diesen
gezogene Anhanger, deren hochstes zuldssiges
Gesamtgewicht allein oder in Kombination mehr
als 3,5 Tonnen bis einschliel3lich
7,5 Tonnen betragt ......c.coeveeveveruenene 300S

und fur
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4. mehrspurige Kraftfahrzeuge und von diesen
gezogene Anhanger, deren hochstes zuldssiges
Gesamtgewicht allein oder in Kombination
mehr als 7,5 Tonnen, aber weniger als
12 Tonnen betragt ........cccoeveveenenennee 600S."
Im ersten Satz des Abs6 wurde die Zahl "100" durch "60" ersetzt.
Hinsichtlich des Abs7 wurde angeordnet, dal3 die Z1 zu entfallen habe; die Z2 und 3 erhielten die Bezeichnungen "1"
und "2".
In Abs8 wurde der letzte Satz geandert. Dieser lautet nunmehr:

"Die Wochenvignette berechtigt zur StraBenbenttzung vom Beginn eines Freitags bis zum Ablauf des Ubernachsten
Sonntags."

§7 Abs10 lautet idF der Novelle 656/1996:

"(10) Der Bundesminister flr wirtschaftliche Angelegenheiten kann im Einvernehmen mit dem Bundesminister fur
Finanzen durch Verordnung im offentlichen Interesse Fahrzeuge betimmter BenUtzergruppen, insbesondere die in
Artikel IV 810 Abs2 ASFINAG-Gesetz und §2 des StraBenbenitzungsabgabegesetzes, BGBI. Nr. 629/1994, genannten,
von der Mautpflicht ausnehmen, sofern die Wirtschaftlichkeit und die zuverldssige Abwicklung der Mauteinhebung
nicht beeintrachtigt werden."

Gemald 86 haben die "BundesstraBengesellschaften ... deutlich und rechtzeitig auf fahrleistungs- und zeitabhangig
bemautete Strecken hinzuweisen. Die Mautordnung und die Mauttarife sind von den Bundesstral3engesellschaften im
Amtsblatt zur Wiener Zeitung kundzumachen. Im grenznahen Bereich ist die Information durch Hinweise und

Anschlage sicherzustellen".

Zum Mautschuldner bestimmt das Gesetz in 88 primar den Kraftfahrzeuglenker, subsidiar unter den in der genannten

Bestimmung naher geregelten Voraussetzungen den Zulassungsbesitzer.
Uber die Verwendung der Mauteinnahmen bestimmen sodann die 889 und 10 des Gesetzes folgendes:

"89. (1) Die BundesstralRengesellschaften haben die Einnahmen aus den zeitabhangigen Mauten, die nicht zur Deckung
von Ausgaben gemal3 Artikel I 84 Abs1 ASFINAG-Gesetz dienen, monatlich an den Bund abzufihren.

(2) Die Einnahmen aus den zeitabhangigen Mauten fur einspurige Kraftfahrzeuge und fir mehrspurige Kraftfahrzeuge,
deren hochstes zulassiges Gesamtgewicht bis einschlielich 3,5 Tonnen betragt, die nicht zur Deckung von Ausgaben
gemald Artikel Il 84 Abs1 ASFINAG-Gesetz dienen, sind fir die Errichtung und Erweiterung von Bundesstral3en,

vornehmlich von Bundesstral3en A (Bundesautobahnen) und BundesstraRen S (BundesschnellstraBen) zu verwenden.

(3) In einer Verordnung gemdilR §1 Abs3, in der die Ubertragung der Planung, Errichtung oder Erweiterung von
Mautstrecken gemal 81 Abs1 erfolgt, kann eine Verwendung der fahrleistungsabhangigen Mauten, die sonst gemaf}
Artikel IV 811 Abs2 und Artikel VIII 83 Abs2 ASFINAG-Gesetz an die Autobahnen- und Schnellstraen-Finanzierungs-

Aktiengesellschaft abzufiihren wéren, vorgesehen werden, bis die Mautstrecken gemaf 81 Abs1 fertiggestellt sind.

810. Die Einnahmen aus den namens des Bundes eingehobenen zeitabhangigen Mauten und auf gemal3 81 Abs2
festgelegten Mautstrecken eingehobenen fahrleistungsabhangigen Mauten werden den BundesstraBengesellschaften
insoweit Uberlassen, als sie damit samtliche Kosten fur die Einhebung der genannten Mauten sowie die Kosten fur das

Tilgungserfordernis und den Zinsenaufwand aus Kreditoperationen gemal 81 Abs4 decken kénnen."

812 enthdlt in Abs1 einen Straftatbestand und im Gbrigen diesen begleitende Bestimmungen. Abs1 lautete in der

Stammfassung:

"(1) Lenker von Kraftfahrzeugen, die mit diesen

1.

Mautstrecken gemal 81 Abs1 benutzen, ohne die fahrleistungsabhdngige Maut ordnungsgemaf zu

entrichten, oder
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2.
mautpflichtige Bundesstraen A (Bundesautobahnen) oder BundesstralRen S (Bundesschnellstral3en)
benltzen, ohne die zeitabhangige Maut vor der mautpflichtigen StralRenbenltzung ordnungsgemal zu entrichten,

begehen eine Verwaltungsibertretung und sind von der Bezirksverwaltungsbehérde mit Geldstrafe bis zu 60 000 S zu
bestrafen."

Auch diese Bestimmung wurde durch die Novelle BGBI. 656/1996 geandert und lautet nunmehr:

"(1) Lenker von Kraftfahrzeugen, die mit diesen

1. Mautstrecken gemalR 81 Abs1 benttzen, ohne die fahrleistungsabhangige Maut ordnungsgemalfl zu
entrichten, oder

2.

mautpflichtige Bundesstraen A (Bundesautobahnen) oder Bundesstral3en S (Bundesschnellstral3en)
benltzen, ohne die zeitabhangige Maut ordnungsgemaR entrichtet zu haben,

begehen eine Verwaltungstbertretung und sind von der Bezirksverwaltungsbehérde mit Geldstrafe von 3 000 S bis zu
60 000 S zu bestrafen."

Mit der Vollziehung des Bundesgesetzes ist gemall seinem 815 zum Teil (und zwar auch hinsichtlich des §2) der
Bundesminister fur wirtschaftliche Angelegenheiten, hinsichtlich einiger Bestimmungen, darunter jener des §1 Abs1 bis
4 und des 87, im Einvernehmen mit dem Bundesminister fUr Finanzen berufen; fur die Vollziehung anderer
Bestimmungen ist der Bundesminister fur Finanzen zustandig, hinsichtlich einer Bestimmung der Bundesminister fur

Inneres im Einvernehmen mit dem Bundesminister fir wirtschaftliche Angelegenheiten.

2. Aufgrund des §1 Abs2 BStFG 1996 erlieR der Bundesminister flr wirtschaftliche Angelegenheiten (im Einvernehmen
mit dem Bundesminister fir Finanzen) die Verordnung "Uber die Festlegung von BundesstralBenstrecken, fur die
erstmals eine fahrleistungsabhangige Maut einzuheben ist (Mautstreckenverordnung)", BGBI. 615/1996. Diese lautet:

"Auf Grund des §1 Abs2 des BundesstraBenfinanzierungsgesetzes 1996, BGBI. Nr. 201, wird im Einvernehmen mit dem

Bundesminister flr Finanzen verordnet:

Es wird festgelegt, dal3 zusatzlich zu den bisher bereits zu bemautenden BundesstraBenstrecken der A 9 Pyhrn
Autobahn im Bereich von St. Michael bis Ubelbach und des Bosruck-Tunnels, der A 10 Tauern Autobahn im Bereich
zwischen der AnschluRstelle Flachau und der AnschluR3stelle Rennweg, der A 11 Karawanken Autobahn im Bereich der
Tunnelstrecke, der A 13 Brenner Autobahn und der S 16 Arlberg SchnellstraRe im Bereich der Tunnelstrecke von St.
Anton am Arlberg bis Langen am Arlberg auch fur folgende Strecken die EinfUihrung einer fahrleistungsabhangigen
Maut erfolgt:

1. - 24. (Es folgt eine Aufzahlung aller Autobahnen und SchnellstraBen, soweit fiir ihre Benttzung bisher noch keine
Maut erhoben wurde)

25.
B 301 Wiener Stdrand Stral3e
26.

B 302 Wiener Nordrand Stral3e im Bereich der Strecke Hirschstetten (A 23, B 3d) bis zur Anbindung an die B 8 Angerner
Stral3e (einschliel3lich Umfahrung StfRenbrunn)

27.
B 315 Reschen StralRe im Bereich der SGidumfahrung Landeck."

II. Aufgrund ihres Beschlusses vom 6. August 1996 beantragt die Wiener Landesregierung gestutzt auf Art140 Abs1 B-
VG die Aufhebung von Teilen des BStFG 1996 in der Stammfassung, und zwar primar der folgenden Bestimmungen:

81 Abs1 erster Satz,

das Wort "Brlicken," in 81 Abs1 zweiter Satz sowie
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87

(sowie damit in unmittelbarem Zusammenhang stehend die Wortfolge "und zeit" in 86,
89 Abs1 und 2,

die Worte "zeitabhangige Mauten und" in 810,

812 Abs1 72

und die Worte "des 87," in 815 BStFG 1996).

In eventu beantragt die Landesregierung,

81 Abs2 und §7

(sowie damit in unmittelbarem Zusammenhang stehend

die Wortfolge "und zeit" in §6,

89 Abs1 und 2,

die Worte "zeitabhangige Mauten und" in 810,

812 Abs1 Z2 und

die Worte "des §7, "in 815 BStFG 1996) als

verfassungswidrig aufzuheben.

In einem weiteren Eventualantrag beantragt die Wiener Landesregierung,

"die Betrage '300 S'in §7 Abs4 Z1,'300 S' in 87 Abs4 Z2 und '600 S' in 87 Abs4 Z3 sowie die Wortfolge
'Arbeitnehmer und' in 87 Abs7 Z2 BStFG 1996" als verfassungswidrig aufzuheben.

Die Landesregierung legt dar, da3 das BStFG 1996 gemald Art49 Abs1 B-VG seine verbindliche Kraft am 1. Mai 1996
erhalten hat und nach der Judikatur des Verfassungsgerichtshofes ab diesem Zeitpunkt eine Anfechtung von
Bestimmungen des Gesetzes im Rahmen der abstrakten Normenkontrolle zuladssig sei, obwohl die Bestimmungen des
angefochtenen Gesetzes ihre Wirksamkeit fur die zeitabhangige Maut erst ab 1. Janner 1997 (§87) bzw. fur die
fahrleistungsabhangige Maut zu einem unbestimmten, zukunftigen Zeitpunkt ab dem Jahr 1998, der von der
Moglichkeit der Einhebung mittels elektronischer Einrichtungen abhangig ist (82), entfalten.

Ihre verfassungsrechtlichen Bedenken gegen die angefochtenen Bestimmungen begrindet die Wiener
Landesregierung im wesentlichen wie folgt:

"1.1. Zu 81 Abs1 erster Satz und §7 BStFG 1996:
1.1.1. Regelungsgehalt:

81 Abs1 erster Satz BStFG 1996 verpflichtet den BenUtzer von Bundesstraflen A (Bundesautobahnen) sowie von
mehrspurigen BundesstralBen S (BundesschnellstraBen) und BundesstralBen B, die dhnliche Merkmale wie
BundesstraBen A (Bundesautobahnen) aufweisen, zur Leistung einer fahrleistungsabhangigen Maut als Entgelt an den
Bund. Solange eine solche fahrleistungsabhdngige Maut auf BundesstraBen A (Bundesautobahnen) und
BundesstraBen S (BundesschnellstraRen) nicht eingehoben wird, unterliegt deren Benltzung einer zeitabhangigen
Maut (87 BStFG 1996).

Die genannten Bestimmungen beziehen sich auf samtliche Bundesstraen A und S im gesamten Bundesgebiet. Eine
Moglichkeit zur Ausnahme bestimmter StraRenziige ist nicht vorgesehen. Es werden damit Uberlandstrecken mit
StraBen innerhalb von groRRstadtischen Ballungsraumen gleichgesetzt. Im Gemeindegebiet von Wien sind jedenfalls die
A 4-Ostautobahn, die

A 22-Donauuferautobahn sowie die A 23-Sudosttangente betroffen.
1.1.2. Funktion der Stral3en:

Die Funktion von Bundesstral3en A, Bundesstralen S und BundesstralBen B, die ahnliche Merkmale wie Bundesstralien
A aufweisen, liegt in der Herstellung von hochrangigen Verkehrsverbindungen internationaler oder zumindest
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Uberértlicher Bedeutung, was gemald Art10 Abs1 Z9 B-VG Voraussetzung fur die Erkldrung zur Bundesstral3e ist
(‘Bedeutung fur den Durchzugsverkehr'). Die Benltzung dieser Stral3en ist dadurch gekennzeichnet, dal3 in der Regel
langere Wegstrecken zurilickgelegt werden, die regelmaBig das Ortsgebiet einer Gemeinde Uberschreiten.

Landes- und GemeindestraRen dienen hingegen vorwiegend dem Nahverkehr innerhalb einer Gemeinde bzw. Region.
Nach dem vom Wiener Gemeinderat am 15. April 1994 beschlossenen Wiener Verkehrskonzept sollen diese Stral3en
(in Wien gibt es nur Gemeinde-, nicht jedoch Landesstral3en, vgl. VfSIg. 6770) vorrangig fur Strallenbahn und Bus, somit
far den 6ffentlichen Verkehr (siehe Wiener Verkehrskonzept Seiten 39ff, 94 und 113), sowie fir den Ful3gangerverkehr
(siehe Wiener Verkehrskonzept Seiten 11 und 29ff) zur Verfugung stehen.

In grol3stadtischen Ballungsgebieten, nicht zuletzt in Wien, kommt Bundesstral’en neben ihrer Funktion fur den
Durchzugsverkehr auch eine wichtige Aufgabe im Bereich des Nahverkehrs zu. Zur Entlastung dichtverbauter
Stadtgebiete von den Belastungen des Individualverkehrs (Larm, Abgase, etc.) sind 'Stadtautobahnen' und andere
hochrangige Stral3enverbindungen notwendige Voraussetzung fur ein rasches und die Umwelt nicht Gber die MaRen
strapazierendes Fortkommen innerhalb der Stadt. Zeitweise werden sie auch als Umleitungsstrecken fur
GemeindestraBen benétigt.

Daraus ergibt sich, da BundesstraBen in Grof3stddten vorwiegend fir den Verkehr innerhalb derselben Gemeinde
benltzt werden und kurze Wegstrecken dominieren. Die Funktion derartiger BundesstraBen ist daher zu einem
wesentlichen Teil nicht mit jener anderer Bundesstral3en zu vergleichen.

Besonders deutlich wird die Situation bei den Wiener Donaubriicken, die samtlich BundesstralRen darstellen. Gewisse
Teile des Wiener Gemeindegebietes sind daher von anderen Teilen des Gemeindegebietes derselben Gemeinde nur
Uber BundesstraBen zu erreichen. Dies macht deutlich, daR der gesamte Nahverkehr der Gemeinde Uber diese
Bricken und damit Uber BundesstralRen abgewickelt werden muR.

Durch die hohe Bevélkerungsdichte in Ballungsraumen liegt das Verkehrsaufkommen in diesen Gebieten weit Uber
dem Durchschnitt im sonstigen Bundesgebiet. Verkehrsregulierende MalRnahmen haben daher allein vom Volumen
her in Ballungsgebieten starkere Auswirkungen als in weniger dicht besiedelten Gebieten.

1.1.3. Gleichheitssatz:

Auf Grund der dargestellten Besonderheiten von stadtischen Ballungsrdaumen ergeben sich Bedenken aus dem
Blickwinkel des Gleichheitssatzes.

Der Gleichheitsgrundsatz (Art7 B-VG) richtet sich auch an den Gesetzgeber. Nach standiger Rechtsprechung des
Verfassungsgerichtshofes ist dabei zwar ein rechtspolitischer Gestaltungsrahmen gewahrleistet, doch ist der
Gesetzgeber innerhalb dieses Rahmens gehalten, voneinander abweichende Sachverhalte in sachlicher Wertung
differenziert zu behandeln und umgekehrt sachlich nicht gerechtfertigte Wertungen zu unterlassen (vgl. z.B. VfSlg.
8457, 10064, 10084).

Wie sich aus Punkt 1.1.2. ergibt, haben BundesstraBen in und auBerhalb von stadtischen Ballungsgebieten
unterschiedliche Funktion bzw. entspricht die Funktion von BundesstralRen in stadtischen Ballungsgebieten wesentlich
auch der Funktion, die aullerhalb dieser Gebiete Landes- und GemeindestraBen erfiillen. Da das Gesetz diese
Umstande nicht berucksichtigt, ist es schon deshalb mit Gleichheitswidrigkeit belastet.

1.1.4. Ordnungssystem:

Ob eine Regelung sachlich gerechtfertigt ist, ist nach den Wertungen der gesamten Rechtsordnung zu bestimmen, da
der Gesetzgeber ein von ihm selbst geschaffenes Ordnungssystem nicht willkirlich verlassen darf (VfSlg. 4379, 5862,
vgl. auch Antoniolli, O)Z 1956, 646ff).

An oberster Stelle stehen dabei die Staatsziele, wozu vor allem auch der umfassende Umweltschutz gehort (VfSlg.
10791, 12009). Dies ergibt sich aus dem Bundesverfassungsgesetz vom 27. November 1984 Uber den umfassenden
Umweltschutz, BGBI. Nr. 491/1984, wonach sich die Republik Osterreich (Bund, Lander und Gemeinden) zum
umfassenden Umweltschutz bekennt. In 81 Abs2 dieses Bundesverfassungsgesetzes ist ausdricklich die Reinhaltung
der Luft und die Vermeidung von Stérungen durch Larm angefihrt. Das Staatsziel des umfassenden Umweltschutzes
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ist in jedem Fall zu berlcksichtigen, wobei eine MiRBachtung dieses Gebotes das Fehlen einer sachlichen Rechtfertigung
darstellt (VfSlg. 11294; Walter-Mayer, Grundril3 des &sterreichischen Bundesverfassungsrechts,7. Auflage, 1992, Seite
475).

Eine Regelung, welche die Bentitzung bestimmter StralRenstrecken im Vergleich zu anderen Stral3en verteuert, hat auf
Grund der hohen Mobilitat des Individualverkehrs zur Folge, dalR Umgehungsmoglichkeiten gesucht werden. Neben
Verkehrsmittelwechsel, Reduktion der Fahrtenhdufigkeit und Zielsubstitutionen erwahnt daher die Mautstudie
Osterreich (Seite 193) bei einer Mauthéhe von 0,3 S/km werktags ('Niedermaut') 23 % Routendnderungen.

Gerade in grof3stadtischen Ballungsgebieten stehen durch das relativ dichte StraBennetz Ausweichmaoglichkeiten zur
Verfligung, deren Kapazitdt jedoch nicht geeignet ist, den Umgehungsverkehr von derart bedeutenden
Verkehrstragern wie der

A 23-Sldosttangente (100.000 KFZ/24 Stunden im Jahre 1990 laut Statistischem Jahrbuch der Stadt Wien 1993; 160.000
KFZ/24 Stunden laut handischer StraBenverkehrszahlung 1995) aufzunehmen. So betragt etwa die durchschnittliche
Zahl von KFZ/24 Stunden auf den der Stdosttangente benachbarten StraRenzigen GudrunstraBe und Simmeringer
Hauptstral3e jeweils nur rund 20.000 (vgl. Statistisches Jahrbuch der Stadt Wien 1993). Auch auf diese Frage wurde im
Zuge des Gesetzgebungsprozesses keine Riucksicht genommen und sie findet daher auch in den Regelungen des BStFG
1996 keine Berucksichtigung.

Durch diesen Umgehungsverkehr wird es auf den Gemeindestralen Wiens zu erheblich nachteiligen Auswirkungen
kommen. Einerseits waren der ¢ffentliche Verkehr, FulRgdnger und Radfahrer durch das erhohte Verkehrsaufkommen
beeintrachtigt, andererseits wirde das Unfallrisiko erheblich ansteigen. Dariiber hinaus hatten diese Verdnderungen
duBerst negative Konsequenzen flr die Anrainer der betroffenen StraBen im Hinblick auf Larm- und
Schadstoffimmissionen. Gerade Personen mit niedrigen Einkommen und dementsprechend schlecht ausgeristeten
Fahrzeugen (z.B. Autos aus Ungarn, Tschechien, Polen, etc. ohne Katalysator) werden auf GemeindestralRen
ausweichen, was besondere Umweltprobleme mit sich bringt. Die Mautstudie Osterreich spricht von Steigerungen an
Schadstoffemissionen von teilweise bis zu 45 % (Seite 36). Unverstandlicherweise wird dabei auf stadtische
Ballungsraume und insbesondere Wien Uberhaupt nicht ndher eingegangen. Es ist der Stadt Wien nicht moglich, diese
Konsequenzen durch entsprechende StralRenbauten abzufedern. Im Ubrigen ist ein effektiver Schutz vor Larm und
Abgasen (z.B. durch Schallschutzwande, Begriinung) nur auf Bundesstral3en moglich, die meist in gewisser Entfernung
an Wohngebduden vorbeifihren, wahrend GemeindestralRen meist direkt an Wohnungen angrenzen.

Die genannten Effekte diirften so stark sein, daR in der Mautstudie Osterreich (Seite 196) sogar mit sogenannten
'Riickverlagerungen' gerechnet wird (bei einer Maut von 0,3 S/km 3 %, Mautstudie Osterreich, Seite 200), d.h. daR
Personen, die an sich bereit waren, Umwege in Kauf zu nehmen, um der Mautpflicht zu entgehen, sich durch die
negativen Begleitumstande (Stauungen, Unféalle, etc.) wieder entschlieRen, die Autobahn zu benutzen.

Der EntschlieBungsantrag der Abgeordneten Dkfm. Mag. Muhlbachler, Ing. Gartlehner und Kollegen (72 der Beilagen
XX. GP des Nationalrates), in dem eine Untersuchung Uber die Verdrangung des Verkehrsaufkommens auf die
niederrangigen StraRBen gefordert wird, zeigt ebenfalls, wie ernst die Problematik ist.

In seinem Erkenntnis vom 28. Februar 1996, V357/94-20, hat der Verfassungsgerichtshof ausgesprochen, dall die
Prifung der innerstadtischen Verkehrssituation fir die Erlassung einer Verordnung gemall 84 Abs1
BundesstraBengesetz 1971 Voraussetzung ist. Es ist eine rational nachprifbare Abwagung zwischen den zu
beachtenden Kriterien der Wirtschaftlichkeit und des Umweltschutzes vorzunehmen, sodaR erst dann eine
Planungsentscheidung getroffen werden kann, wenn Klarheit unter den Gesichtspunkten 'der Verkehrserfordernisse,
der Verkehrssicherheit, der funktionellen Bedeutung des StraBenzuges, des Umweltschutzes und der
Wirtschaftlichkeit' gegeben ist.

Nach 24 Abs1 Z1 Umweltvertraglichkeitspriufungsgesetz ist seit 1.7.1994 vor Erlassung einer Verordnung gemald 84
BundesstraBengesetz 1971 eine Umweltvertraglichkeitsprifung durchzufihren, die alle Auswirkungen auf Menschen,
Tiere, Pflanzen, Luft, Klima, etc. (vgl. 81 UVP-G) zu bertiicksichtigen hat. Dabei sind auch mittelbare Auswirkungen
festzustellen, zu beschreiben und zu bewerten (81 Abs1 Z1 UVP-G. Die Auswirkung von Bundesstralen auf die
Belastung anderer StraBen und damit auf die Immissionssituation stellt eine solche mittelbare Auswirkung dar.

Aus dem Zusammenhalt dieser Bestimmungen 133t sich gerade im Bereich des BundesstralBenrechtes von einem
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'Ordnungssystem Umweltschutz' sprechen, wonach bei allen Planungsvorhaben, die Auswirkungen auf
Verkehrsstrome haben, Umweltaspekte zu berlcksichtigen sind. Obwohl auch das BStFG 1996 solche Auswirkungen
hat, wurde ohne sachliche Rechtfertigung darauf kein Bedacht genommen und somit das genannte Ordnungssystem
verletzt.

1.1.5. Einheit des Wirtschaftsgebietes:

Bei Betrachtung der Gesamtrechtsordnung ist auch auf die Bestimmung des Art4 B-VG Bedacht zu nehmen, wonach
das Bundesgebiet ein einheitliches Wahrungs-, Wirtschafts- und Zollgebiet bildet. Innerhalb des Bundes durfen
Zwischenzollinien oder sonstige Verkehrsbeschrankungen nicht errichtet werden. Zwar kann dieses Gebot eines
einheitlichen Wirtschaftsgebietes nicht dahin verstanden werden, dal} unterschiedliche Beeinflussungen von
Wirtschaftsabldufen generell unzuldssig waren (VfSlg. 1281), doch ist daraus abzuleiten, dall durch gesetzgeberische
MaRBnahmen die Markthomogenitat nicht gestért werden darf (Azizi, 0Jz 1985, 97). Ein Markt liegt dabei vor, wenn
Preis- und Mengenentscheidungen nur unter Betrachtung der gesamten Tauschgruppe zustande kommen kénnen.

Vor Erlassung des BStFG 1996 wurde die Auswirkung der gegenstandlichen Mauteinhebung auf Preis- und
Mengenentscheidungen Uberhaupt nicht gepriift. Es erscheint jedoch evident, da Wien durch sein dichtes Netz an
Hauptverkehrsadern, die von der Mautpflicht betroffen sind, wesentlich starker betroffen ist als andere Regionen
Osterreichs. Dieser Standortnachteil kann Unternehmensansiedlungen negativ beeinflussen, weshalb die
Markthomogenitat entsprechend im Gesetz Bericksichtigung finden hatte mussen.

Gewerbetreibende in Wien und im Ubrigen Bundesgebiet werden durch das BStFG 1996 unterschiedlich behandelt,
weil in Wien die BenlUtzung von Autobahnen bzw. Donaubrticken unumganglich ist, um die gewerblichen Tatigkeiten,
insbesondere die Anfahrt zu Kunden, in einem Zeitraum auslben zu kénnen, der anndhernd vergleichbar mit jenem
ist, welcher hiefir auRerhalb Wiens erforderlich ist. Dies wirde zu einer Benachteiligung Wiens im
Standortwettbewerb fihren, was gerade durch Art4 B-VG verhindert werden sollte.

Bereits 1966 hat BarfuRR (Zum Verfassungsgebot der Einheitlichkeit des W&hrungs-, Wirtschafts- und Zollgebietes, 0)Z
1966, 142) die Auffassung vertreten, daRR StraBenmauten auf3er in den Fallen des §9 Abs1 Z6 FAG 1959, BGBI. Nr. 97
(nunmehr 814 Abs1 Z6 FAG 1993, BGBI. Nr. 30 - 'Mautabgaben fir die Benitzung von Hohenstrallen von besonderer
Bedeutung, die nicht vorwiegend der Verbindung von ganzjahrig bewohnten Siedlungen mit dem Ubrigen
Verkehrsnetz, sondern unter Uberwindung gréRerer Hohenunterschiede der Zuganglichmachung von
Naturschdnheiten dienen') unzulassig sind. Wenngleich diese Auffassung etwas zu restriktiv erscheint, zeigt sie doch
deutlich, daR eine generelle und undifferenzierte Mauteinhebung auf sémtlichen Bundesstra3en im Sinne des BStFG
1996 auch in grof3stadtischen Ballungsrdumen im Hinblick auf das Gebot der Wirtschaftseinheit des Art4 B-VG
bedenklich ist.

Der Verfassungsgerichtshof hat mit BeschlulR vom 12. Dezember 1995, V136/94, ausgesprochen, dal} das
innerstaatliche Recht richtlinienkonform im Sinne der auf den EG-Vertrag gestiitzten Rechtsprechung des EuGH zu
interpretieren ist. Dies mufd umso mehr fir die Konformitat nationalen Rechts mit dem EG-Vertrag gelten. Art4 B-VG ist
daher auch unter Bericksichtigung der Art30 und 74 EWGV zu interpretieren, wonach Verkehrsbeschrankungen und
MalRnahmen gleicher Wirkung unzuldssig sind und die Mitgliedstaaten eine gemeinsame Verkehrspolitik verfolgen.
Eine Regelung, die einseitig diskriminierend auf ein bestimmtes Teilgebiet des einheitlichen Wirtschaftsgebietes wirkt,
ist jedoch mit dieser Bestimmung nicht vereinbar.

1.1.6. 87 Abs4 F-VG 1948

Gemal? 87 Abs4 Finanz-Verfassungsgesetz 1948 (F-VG 1948) hat der Bund grundsatzliche Anordnungen (Art12 und 15
des B-VG) zur Verhinderung von Erschwerungen des Verkehrs und der wirtschaftlichen Beziehungen im Verhaltnis zum
Ausland oder zwischen den Landern und Landesteilen, zur Verhinderung der UbermaRigen oder
verkehrserschwerenden Belastung der BenUtzung &ffentlicher Verkehrswege und Einrichtungen mit Abgaben und zur
Verhinderung der Schadigung der Bundesfinanzen zu treffen.

Die Kompetenzzuteilung ist eine Aufteilung staatlicher Aufgaben (Walter-Mayer, GrundriR des 0Osterreichischen
Bundesverfassungsrechts, 7. Auflage, 1992, Seite 100). Nach §7 Abs4 F-VG ist der Bund somit nicht nur zur Erlassung
von (Grundsatz-)Gesetzen berechtigt, es ist ihm gerade auch aufgetragen, UbermaRige oder verkehrserschwerende
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Belastungen der Benutzung oOffentlicher Verkehrswege mit Abgaben zu verhindern, nicht aber fir eine ungleiche
Belastung zu sorgen, wie sie im Verhadltnis Wien gegeniber den anderen Landern durch die angefochtenen
Bestimmungen bewirkt wird.

Auch der einfache Bundesgesetzgeber hat im Sinne des Berucksichtigungsprinzipes (vgl. VfSlg. 10292) auf die Aufgaben
und Ziele der Bundesgrundsatzgesetzgebung Bedacht zu nehmen. Da dies nicht geschehen ist, widersprechen die
angefochtenen Bestimmungen auch 87 Abs4 F-VG 1948

1.1.7. Schlu¥folgerung:

Aus den angefihrten Wertungen der Gesamtrechtsordnung ergibt sich somit, daf3 die véllige AuBerachtlassung der
besonderen Situation grof3stadtischer Ballungsraume sachlich nicht gerechtfertigt ist und somit die Bestimmungen
des 81 Abs1 erster Satz und des 87 BStFG 1996 (die Absatze der zuletztgenannten Bestimmung stehen miteinander in
untrennbarem Zusammenhang, ebenso die Wortfolge 'und zeit' in §6, 89 Abs1 und 2, die Worte 'zeitabhangige Mauten
und'in 810, 812 Abs1 Z2 und die Worte 'des §7,' in §15 BStFG 1996)

gleichheitswidrig sind bzw. gegen 87 Abs4 F-VGverstol3en.
1.1.8. Verordnungsermachtigung des §1 Abs2 BStFG 1996:

Die antragstellende Landesregierung verkennt dabei nicht, dall gemal 81 Abs2 BStFG 1996 die Festlegung jener
BundesstraBBenstrecken, fur die erstmals eine fahrleistungsabhangige Maut einzuheben ist, nach Anhérung der
betroffenen Bundesldnder durch Verordnung des Bundesministers fur wirtschaftliche Angelegenheiten im
Einvernehmen mit dem Bundesminister fir Finanzen zu erfolgen hat. Durch diese Verordnungsermachtigung kann die
Verfassungswidrigkeit nicht beseitigt werden, da eine verfassungskonforme Interpretation dahingehend, daR samtliche
BundesstraBenstrecken in Wien mit Verordnung auszunehmen sind, im Gesetz keine Deckung findet. Offenbar soll mit
der Verordnungsermachtigung nur eine zeitliche Staffelung der Einfihrung der fahrleistungsabhangigen Maut erreicht

werden.
1.1.9. Personlicher Geltungsbereich:
81 Abs1 erster Satz und 87 BStFG 1996 sehen keine Ausnahmen fur bestimmte Gruppen von StraRenbentitzern vor.

Gemal 83 Abs2 BStFG 1996 betreffend die fahrleistungsabhdngige Maut und87 Abs10 BStFG 1996 betreffend die
zeitabhangige Maut konnen durch Verordnung im o&ffentlichen Interesse Fahrzeuge bestimmter BenUtzergruppen,
insbesondere die in ArtlV 810 Abs2 ASFINAG-Gesetz und 8§82 des StraBenbenltzungsabgabegesetzes, BGBI. Nr.
629/1994, genannten, von der Mautpflicht ausgenommen werden.

Gemal ArtlV 810 Abs2 ASFINAG-Gesetz sind Einsatzfahrzeuge und Fahrzeuge des StraRBendienstes im Sinne der
stralRenpolizeilichen Vorschriften sowie Fahrzeuge des Bundesheeres oder der Heeresverwaltung, die bei einem
Einsatz gemaR §2 des Wehrgesetzes 1990, BGBI. Nr. 305, zur Vorbereitung dieses Einsatzes oder zu Ubungszwecken
verwendet werden, von der Entgeltleistung ausgenommen.

Gemald §2 Abs1 Z25 StVO 1960 ist ein Einsatzfahrzeug ein Fahrzeug, das auf Grund kraftfahrrechtlicher Vorschriften als
Warnzeichen blaues Licht und Schallzeichen mit Aufeinanderfolgen verschieden hoher Téne fuhrt, fir die Dauer der
Verwendung eines dieser Signale. Gemal3 §26 Abs1 StVO 1960 dirfen diese Signale nur bei Gefahr im Verzug, z.B. bei
Fahrten zum und vom Ort der dringenden Hilfeleistung oder zum Ort des sonstigen dringenden Einsatzes verwendet

werden.

Aus dem Zusammenhalt dieser Gesetzesbestimmungen ergibt sich, daR Feuerwehr, Rettung oder Polizei, solange sie
nicht als Einsatzfahrzeuge unterwegs sind, z.B. fir Rickfahrten von Einsatzen oder Patrouillenfahrten, mautpflichtig
sind. De facto muiften auch diese Einsatzfahrzeuge daher mit Mautvignetten ausgestattet werden bzw. nach
EinfUhrung der fahrleistungsabhangigen Maut mit entsprechenden Zahleinrichtungen ausgestattet werden. Ob weitere
Ausnahmen 'im 6ffentlichen Interesse' (83 Abs2 und 87 Abs10 BStFG 1996) zugelassen werden, wird einerseits vom
Einvernehmen mit dem Bundesministerium fir Finanzen abhangig gemacht und kann andererseits auch schon
deshalb nicht angenommen werden, weil es keine durchsetzbare Pflicht zur Erlassung einer Verordnung gibt.

Die mangelnde konkrete Ausnahme fir Fahrzeuge der Feuerwehr und des Rettungsdienstes sowie das vollige Fehlen
von Ausnahmen flr Fahrzeuge im Auftrag einer Gebietskdrperschaft behindern die Gemeinde und das Land Wien in
der Erfullung der ihnen von der Bundesverfassung Ubertragenen Aufgaben, insbesondere des
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Gemeindesanitatsdienstes und der ortlichen Feuerpolizei (Art118 Abs3 Z7 und 9 B-VG). Insbesondere die
Donaubrlcken, aber auch die anderen fiir den innerstadtischen Verkehr wesentlichen Stadtautobahnen sind fur die
Durchfuhrung der genannten Aufgaben unerldBliche Voraussetzung. Auch dies unterscheidet Wien grundsatzlich von
anderen Gemeinden.

Die genannten Bestimmungen sehen auch keine Ausnahmen flr sonstige Verkehrsteilnehmer vor, fur die die
Benutzung von Brucken und Stadtautobahnen in Wien eine unumgangliche Voraussetzung fir die Austbung ihres
Gewerbes ist, z.B. Kraftfahrlinien, Taxis, Reparaturnotdienste, etc. Bei der Auslbung dieser Gewerbe kann sich
unvorhergesehen die Notwendigkeit der BenlUtzung der betroffenen Mautstrecken ergeben, z. B. beim Einspringen fir
durch Gebrechen ausgefallene Fahrzeuge. Wurden jene Fahrzeuge, die in diesem Fall zum Einsatz gelangen, nicht
bereits vor

Quelle: Verfassungsgerichtshof VfGH, http://www.vfgh.gv.at
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