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Betreff

Der Verwaltungsgerichtshof hat durch den Vorsitzenden Senatsprasident Dr. Kail sowie den Hofrat Dr. Moritz und die
Hofratin Mag. Rehak als Richter, im Beisein der Schriftfihrerin Mag. Sul3ner, tber die Beschwerde des S K in W,
vertreten durch Dr. Harry Fretska, Rechtsanwalt in 1010 Wien, BiberstralBe 22/5, gegen den Bescheid des
Berufungssenates der Stadt Wien vom 1. Marz 2013, ZI. MA 64-2815/2009-A, betreffend Versagung der
Gebrauchserlaubnis und der stralRenpolizeilichen Bewilligung (weitere Partei: Wiener Landesregierung), zu Recht
erkannt:

Spruch
Die Beschwerde wird als unbegriindet abgewiesen.

Der Beschwerdefuhrer hat der Bundeshauptstadt Wien Aufwendungen in der Hohe von EUR 610,60 binnen zwei

Wochen bei sonstiger Exekution zu ersetzen.
Begriindung

Zur Vorgeschichte ist auf das hg. Erkenntnis vom 31. Juli 2012, ZI. 2010/05/0003, zu verweisen. Daraus ist Folgendes
festzuhalten: Mit Ansuchen vom 30. Oktober 2008 beantragte der Beschwerdeflhrer unter Vorlage von Planunterlagen
die Erteilung der erforderlichen Bewilligungen zur Aufstellung eines transportablen Verkaufsstandes (GroRe:
1,48 m x 3,50 m; HOhe: 2,79 m) und einer Warenausraumung (Grof3e: 1,20 m x 0,85 m) auf dem o&ffentlichen Gut in
Wien 1., Opernring vor ONr. 3. Mit dem im Instanzenzug ergangenen Bescheid der belangten Behdrde vom
30. Oktober 2009 wurden die Antrage gemald 88 1 und 2 des Wiener Gebrauchsabgabegesetzes 1966 (GAG) und
gemal 8§ 82 Abs. 1 der StraBenverkehrsordnung 1960 (StVO) als unbegriindet abgewiesen. Dieser Bescheid wurde mit
dem eingangs genannten Erkenntnis des Verwaltungsgerichtshofes vom 31. Juli 2012 wegen Rechtswidrigkeit infolge
Verletzung von Verfahrensvorschriften aufgehoben, weil aus den Gutachten des Amtssachverstandigen der
Magistratsabteilung (MA) 19 - Architektur und Stadtgestaltung, auf welche sich die belangte Behdrde gestitzt hatte,
nicht hervorging, auf Grund welcher (fallbezogenen konkreten) Erwagungen der Sachverstandige zu den unter der
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Uberschrift "Gutachten" gezogenen Schlussfolgerungen gelangt ist. Aus welchen konkreten Griinden es zu den
besagten Einflussnahmen auf das Stadtbild kommt, war aus dem Gutachten insgesamt nicht ableitbar. Auch die
Gutachten der MA 46 - Verkehrsorganisation und technische Verkehrsangelegenheiten wurden als nicht ausreichend
angesehen. Sie sind nicht auf die Stellungnahme der Wiener Linien vom 12. Dezember 2012 eingegangen, die inhaltlich
von einer geringeren Fahrgastfrequenz im Bereich des projektierten Standortes ausgegangen ist. Auch die Frage, ob es
durch die Wartehalle, welche sich im Bereich der Verkehrsinsel zur Opernpassage befindet, zu einer Ansammlung von
Personen kommt und ob es unter diesem Blickwinkel durch den geplanten Kiosk Uberhaupt zu einer relevanten
(zusatzlichen) Behinderung der Fahrgaststrome kommt, ist offen geblieben.

Im fortgesetzten Verfahren holte die belangte Behdrde ergdnzende Gutachten der MA 19 und der MA 46 ein.
Die Amtssachverstandige der MA 19 gelangte in ihrem Gutachten vom 3. Oktober 2012 zu folgendem Schluss:

"Das Ansuchen um Erteilung der Gebrauchserlaubnis ist aus oben genannten Grinden, aus stadtgestalterischer Sicht
weiterhin abzulehnen, weil der Aufstellung eines transportablen Verkaufsstandes und einer Warenausrdaumung
stadtebauliche Interessen und Gesichtspunkte des Stadt- und Grinlandbildes gemal3 § 2 GAG entgegen stehen und
weil dieselben das 6rtliche Stadtbild gemal3 § 85 stéren.”

Uber Aufforderung der belangten Behérde gab der Beschwerdefiihrer mit Schreiben vom 21. Dezember 2012 bekannt,
dass grundsatzlich zwei Ausgabedffnungen (Ost und West) geplant seien, wobei die dstliche Ausgabedffnung nur in
den Sommermonaten und im Bedarfsfall (zur Ausgabe von verpacktem Eis) gedffnet werde. Bei den Ausgabe6ffnungen
an den beiden Schmalseiten seien 25 cm Pulte projektiert; darunter wiirden Abfallbehalter flir die Kunden angebracht
werden. Die Warenausrdumung im AusmaR von 1,20 m x 0,85 m soll an der Ostlichen Seite positioniert sein, direkt an
diese Schmalseite angrenzen und die Langseite des Verkaufsstandes um 0,85 m Uberragen.

In ihrem 0Ober Auftrag der belangten Behérde erganzenden Gutachten vom 28. Janner 2013 flUhrte die
Amtssachverstéandige der MA 46 nach allgemeiner Darstellung des Auftrages und der Fragestellung Folgendes aus:

"2. Befund

Die Ortlichkeit Wien 1., Opernring vor ONr. 3 befindet sich auf einer Verkehrsinsel, die gegeniiber den umgebenden
Verkehrsflachen fur den offentlichen Verkehr sowie den flieBenden und ruhenden Motorisierten Individualverkehr
baulich erhoht hergestellt ist. Diese Verkehrsinsel wird im Norden durch die StraBenbahngleise der Linien 1, 2, 71
und D, Fahrtrichtung Ost-Sud-Ost, und die Hauptfahrbahn des Opernrings begrenzt, im Sidden durch die
Nebenfahrbahn des Opernrings. Am westlichen (exakt: west-nordwestlichen) Ende dieser Verkehrsinsel verlauft die
Operngasse, am ostlichen (exakt: ost-stiid-ostlichen) Ende die Karntner Stral3e.

Die Verkehrsinsel ist Haltestellenbereich fir &ffentliche innerstadtische Stral3enbahnlinien und eine Buslinie sowie
regionale Buslinien. Es finden Aus- und Einsteigevorgdnge statt, es besteht Platzbedarf fir wartende Personen und fir
Umsteigerelationen zwischen den Verkehrsmitteln. Darlber hinaus verlaufen auf dieser Verkehrsinsel zahlreiche
Gehrelationen, und zwar zu StraBenquerungen in Kreuzungsbereichen und zum Abgang in die/Aufgang aus der
Opernpassage.

Da die Gleisanlagen der Stralenbahnlinien 1, 2, 71 und D, Fahrtrichtung Ost-Sd-Ost, nérdlich der in Rede stehenden
Verkehrsinsel verlaufen, sind der Wartebereich und der Fahrgastunterstand fur die Fahrgaste der Strafenbahn
Richtung Norden orientiert.

Die Autobuslinie 59A, die Nachtbuslinien N46 (zum Joachimsthalerplatz/ Psychiatrischen Krankenhaus), N49 (nach
Hatteldorf Bujattigasse) und N62 (zur Hermesstralle) sowie die regionalen Buslinien 360 nach Baden/Bad
Voslau/Gainfarn, Wieselbus Linie L nach St. Polten und Shuttle-Bus nach Parndorf zum Designer Outlet lenken die
gegenstandliche Verkehrsinsel an der sidlichen Langseite an; der Wartebereich und der Fahrgastunterstand fir die
Fahrgaste sind daher nach Suden orientiert.

Anmerkung: Der sog. 'IKEA Bus' hat den gegenstandlichen Haltestellenbereich zum letzten Mal am 29. September 2012
angelenkt.

Die beiden auf der Verkehrsinsel befindlichen Fahrgastunterstande sind rdumlich dem Abgang in die/Aufgang aus der
Opernpassage zugeordnet. Diese Fahrgastunterstande sind City Light-Wartehallen vom Typ A5, mit einer Lange von
jeweils 6,90 m (ohne Dachauskragungen in Langsrichtung). Die Breite betragt jeweils 1,51 m (ochne Dachauskragung).



Die beiden Fahrgastunterstande sind hintereinander angeordnet, und zwar in der Form, dass die in Langsrichtung
auskragenden Dacher mit ihrer jeweiligen Schmalseite direkt aneinander grenzen. Der naher beim Abgang in
die/Ausgang aus der Opernpassage gelegene Fahrgastunterstand ist in Richtung StraBenbahngleise gedffnet, bei dem
westlich daran anschlieBenden Fahrgastunterstand ist die offene Langseite nach Siden zu den Haltepunkten der

Buslinien orientiert.

Nach der Beantragung des verfahrensgegenstandlichen transportablen Verkaufsstandes und der Warenausraumung,
Durchfiihrung von Verwaltungsverfahren, Erstellung eines Bescheides durch die MA 59 im erstinstanzlichen Verfahren,
datiert vom 18.6.2009, Zahl MA 59-St-7173/08, und Erstellung eines Bescheides durch den Berufungssenat der Stadt
Wien, datiert vom 30.10.2009, Zahl MA 64-2815/2009, haben im Bereich der verfahrensgegenstandlichen Ortlichkeit
essentielle bauliche und verkehrstechnische Veranderungen stattgefunden und sind zum Teil wenige Tage vor
Einlangen des gegenstandlichen StralBenstandansuchens in der MA 59 groRBraumig konzipierte
verkehrsorganisatorische Neuerungen in der LinienfUhrung des schienengebundenen offentlichen Verkehrs

eingetreten, die auch fur den Standort Wien 1., Opernring vor ONr. 3 relevante Auswirkungen erzeugt haben.

Die Funktion der Albertinapassage als Verkehrsbauwerk fir die FUhrung der Ful3gangerstrome im Zuge der
Unterquerung der Hauptfahrbahn des Opernrings ist obsolet geworden, das auf der in Rede stehenden Verkehrsinsel
situierte Bauwerk flir den Abgang in die resp. Aufgang aus der Albertinapassage ist abgebrochen worden. In der
Albertinapassage befindet sich nunmehr ein Gastronomiebetrieb, der sog. 'Dinner Club Albertina Passage'. Auf der
gegenstandlichen Verkehrsinsel ist anstelle des Abgangs- /Aufgangsbauwerks ein redimensioniertes Gebaude errichtet
worden mit den Funktionen Notausgang, EntlUftungsbauwerk. Dieses Bauwerk ist derart auf der Verkehrsinsel
positioniert, dass nunmehr die Querung der Hauptfahrbahn des Opernrings in direkter Gehlinie im Zuge der
Operngasse, Seite der ungeraden ONrn., moéglich ist und dass neben den Gleisen fur die Stralenbahnlinien 1, 2, 71
und D, Fahrtrichtung Ost-Stid-Ost, eine direkte Gehrelation mit einer Breite von 3,00 m geschaffen werden konnte, um
von allen Haltestellen auf der in Rede stehenden Verkehrsinsel zur Querung der Hauptfahrbahn des Opernrings in
direkter Gehlinie im Zuge der Operngasse, Seite der ungeraden ONrn., zu gelangen. (Siehe dazu die beigefligte, von
der Gutachterin erstellte Planskizze.)

Die vorgenannte Querung der Hauptfahrbahn des Opernrings in direkter Gehlinie im Zuge der Operngasse, Seite der
ungeraden ONrn., wurde im Frihjahr 2012 geschaffen und ist durch eine Verkehrslichtsignalanlage geregelt.

Am 26. Oktober 2008, wenige Tage vor Einlangen des gegenstandlichen StraBenstandansuchens in der MA 59, ist die
nunmehr gultige Linienfihrung der Stral3enbahnlinien 1 und 2 wirksam geworden. Seit diesem Zeitpunkt verkehrt die
StraBenbahnlinie 1 zwischen den Stationen 'Prater Hauptallee' im

2. Wiener Gemeindebezirk und 'Stefan-Fadinger-Platz' im 10. Wiener Gemeindebezirk. Die StraBenbahnlinie 2 befahrt
die Strecke Wien 16., 'Ottakring StraBe/Erdbrustgasse' bis Wien 20., 'Friedrich-Engels-Platz'.

Aufgrund dieser gednderten Linienfihrung wird der Haltestellenbereich in Wien 1., Opernring vor ONr. 3 - das ist die
Doppelhaltestelle 'Kérntner Ring, Oper', Fahrtrichtung Ost-Sud-Ost, - seit dem 26.10.2008 nicht mehr nur von den
Stral3enbahnlinien 2 und D angelenkt, sondern auch von der StraBenbahnlinie 1.

Seit 9.12.2012 ist die Linienlange der StraBenbahnlinie 71 ausgeweitet und sie verkehrt nunmehr zwischen Wien 1.,
'Borse' und Wien 11., 'Zentralfriedhof 3. Tor'. (Anmerkung: Bis einschlielich 8.12.2012 wurde die Linie 71 auf der
Strecke 'Schwarzenbergplatz'(('Zentralfriedhof 3. Tor' gefiihrt.)

Das bedeutet, dass der Haltestellenbereich in Wien 1., Opernring vor ONr. 3 die Doppelhaltestelle 'Karntner Ring,
Oper', Fahrtrichtung Ost-Sud-Ost, seit 9.12.2012 von 4 StralRenbahnlinien angelenkt wird, und zwar von den Linien 1, 2,
71 und D.

Bei Ortsaugenscheinen im Zeitraum Mitte September 2012 bis Mitte Janner 2013, welche von der Gutachterin an
verschiedenen Wochentagen und zu unterschiedlichen Tageszeiten durchgefihrt worden sind, wurde festgestellt, dass
in der Doppelhaltestelle 'Karntner Ring, Oper', Fahrtrichtung Ost-Sid-Ost, haufig zwei Straenbahngarnituren
gleichzeitig den Fahrgastwechsel durchfiihren. Diese Beobachtung wurde auf Nachfrage bei den Wiener Linien von
Dipl.-Ing. Robert Dangl, Projektleiter fiir die Bevorrangung des Offentlichen Personennahverkehrs, bestétigt und die
Stellungnahme der Wiener Linien vom 12.12.2008 als nicht mehr den tatsachlichen Gegebenheiten entsprechend
eingestuft, seit fur die StraBenbahnlinien 1 und 2 am 26.10.2008 die Linienfiihrung gedndert worden ist.



Wie bereits erwahnt, wurde in der Doppelhaltestelle 'Karntner Ring, Oper', Fahrtrichtung Ost-Sud-Ost, bis 25.10.2008
von zwei StralBenbahnlinien (2, D) der Fahrgastwechsel durchgefuhrt, am 26.10.2008 hat sich deren Zahl auf drei
erhoht (1, 2, D). Seit 9.12.2012 halten hier die vier Linien 1, 2, 71 und D.

Die funktionale Bedeutung der Linien 1, 2, 71 und D innerhalb des 6ffentlichen Verkehrsnetzes der Stadt Wien bildet
sich durch die Lange der Intervalle zwischen zwei aufeinander folgenden StralRenbahnzigen einer Verkehrslinie gemald
Fahrplan wie folgt ab:

Die StraBenbahnlinie 1, Fahrtrichtung Stefan-Fadinger-Platz, fahrt die Doppelhaltestelle 'Karntner Ring, Oper' an allen
Tagen von 5.29 Uhr bis 0.31 Uhr an, an Schultagen von Montag bis Freitag im Zeitraum zwischen 8.02 Uhr und

18.12 Uhr im Intervall von 6 Minuten, auRerhalb dieses Zeitraumes in gréReren Intervallen.

Die StraBenbahnlinie 2, Fahrtrichtung Friedrich-Engels-Platz, halt in der Doppelhaltestelle 'Karntner Ring, Oper' an allen
Tagen zwischen 5.16 Uhr und 0.18 Uhr, an Schultagen von Montag bis Freitag zwischen 8.02 Uhr und 19.30 Uhr im
Intervall von 5 bis 6 Minuten. AuBBerhalb dieses Zeitraums verkehren die Zlge der Straenbahnlinie 2 in groBeren

Intervallen.

Die StralRenbahnlinie 71, Fahrtrichtung Zentralfriedhof 3. Tor, lenkt die Doppelhaltestelle 'Karntner Ring, Oper’
montags bis freitags an Werktagen in der Zeit von 6.12 Uhr bis 23.50 Uhr an, an Samstagen zwischen 8.10 Uhr und
23.50 Uhr, an Sonn-und Feiertagen zwischen 9.10 Uhr und 23.50 Uhr. Von Montag bis Freitag betragt das Intervall an
Schultagen 5 bis 6 Minuten, und zwar zwischen 7.05 Uhr und 9.23 Uhr; wahrend den Ubrigen Betriebszeiten verkehren
die Zlige der Linie 71 in groBeren Intervallen. Die StraBenbahnlinie D, Fahrtrichtung Stdbahnhof, halt in der
Doppelhaltestelle 'Karntner Ring, Oper' montags bis freitags an Werktagen zwischen 5.27 Uhr und 0.18 Uhr, an
Samstagen, Sonn- und Feiertagen zwischen 5.31 Uhr und 0.18 Uhr. Von Montag bis Freitag verkehrt die Linie D an
Schultagen im Zeitraum zwischen 7.00 Uhr und 18.42 Uhr im Intervall von 6 Minuten; in den Ubrigen Betriebszeiten
sind die Intervalle langer.

Der Umstand, dass in der Doppelhaltestelle 'Karntner Ring, Oper', Fahrtrichtung Ost-Sud-Ost, vier Stral3enbahnlinien
den Fahrgastwechsel durchfihren, die oben dargelegten Fahrplane und Intervalle, durch die Lichtsignalregelung des
Kreuzungsplateaus 1., Opernring # Operngasse bedingte Aufenthalte und allfdllige Behinderungen im gesamten
Streckenverlauf durch andere Verkehrsteilnehmerinnen, sind jene Faktoren, die dazu fuhren, dass haufig zwei
StraBenbahngarnituren gleichzeitig den Fahrgastwechsel durchfiihren - entsprechend den vorgenannten
Beobachtungen der Gutachterin zwischen Mitte September 2012 und Mitte Janner 2013 an verschiedenen
Wochentagen und zu unterschiedlichen Tageszeiten.

Die Autobuslinie 59A, Fahrtrichtung Philadelphiabriicke, fahrt von der Endhaltestelle 'Karntner Ring, Oper' an
Schultagen von Montag bis Freitag im Zeitraum zwischen 5.30 Uhr und 20.50 Uhr im Intervall von 3 bis 5 Minuten ab.
AuBerhalb dieses Zeitraumes verkehren die Busse der Linie 59A in gréBeren Intervallen.

Die Nachtbuslinie N46, die von der Endhaltestelle 'Karntner Ring, Oper' zum Joachimsthalerplatz bzw. zum
Psychiatrischen Krankenhaus fahrt, verkehrt montags bis freitags an Werktagen zwischen 0.47 Uhr und 4.47 Uhr
halbstindlich zum Joachimsthalerplatz; an Samstagen, Sonn- und Feiertagen zwischen 1.03 Uhr und 4.33 Uhr
halbstindlich zum Psychiatrischen Krankenhaus und um 4.53 Uhr zum Joachimsthalerplatz. Die Nachbuslinie N49
fahrt von der Endhaltestelle 'Karntner Ring, Oper' nach Hutteldorf Bujattigasse, und zwar montags bis freitags an
Werktagen halbsttindlich zwischen 1.02 Uhr und 5.02 Uhr. Die Nachtbuslinie N62, die von der Endhaltestelle 'Karntner
Ring, Oper' zur Hermesstral3e fahrt, verkehrt montags bis freitags an Werktagen zwischen 1.02 Uhr und 5.02 Uhr
halbsttindlich und an Samstagen, Sonn- und Feiertagen zwischen 1.03 Uhr und 5.03 Uhr halbstundlich.

Auf der Regionalbuslinie 360, die zwischen Wien und Baden/Bad Véslau/Gainfarn verkehrt, werden ab Wien Montag bis
Samstag 28 Kurse gefiihrt, die an der Station Oper halten; und zwar zwischen 7.10 Uhr und 3.17 Uhr. An Sonn- und
Feiertagen werden zwischen 8.00 Uhr und 3.17 Uhr 26 Kurse geflihrt, die die Station Oper in Wien 1., Opernring vor
ONr. 3-5 anlenken.

Von Montag bis Samstag kommen aus Richtung Baden/Bad Vdslau/Gainfarn 28 Kurse an der Station Oper in Wien 1.,
Opernring vor ONr. 3-5 an; und zwar zwischen 6.50 Uhr und 2.59 Uhr. An Sonn- und Feiertagen wird diese Station in
der Zeit von 7.40 Uhr bis 2.59 Uhr von 26 Kursen angelenkt.



Der Wieselbus, Linie L halt in Wien 1., Opernring vor ONr. 3- 5 auf der Destination Wien ( St. Pélten. Von Montag bis
Freitag werden zwischen 5.57 Uhr und 7.27 Uhr 6 Kurse gefuhrt.

Der Shuttle-Bus nach Parndorf verkehrt an Freitagen und Samstagen. Abfahrtszeiten sind in Wien 1., Opernring vor
ONr. 3-5 an Freitagen stindlich zwischen 11.00 Uhr und 18.00 Uhr, an Samstagen stindlich zwischen 9.00 Uhr und
17.00 Uhr. Ankunftszeiten sind an Freitagen stindlich zwischen ca. 13.00 Uhr und ca. 20.00 Uhr, weiters um
ca. 17.30 Uhr, ca. 18.30 Uhr, ca. 19.30 Uhr. An Samstagen sind die Ankunftszeiten stiindlich zwischen ca. 11.00 Uhr und
ca. 19.00 Uhr, weiters um ca. 17.30 Uhr und ca. 18.30 Uhr.

Fir die StralRenbahnlinien 1, 2 und D liegen - bezogen auf die Haltestelle 'Karntner Ring, Oper' Zahlungen der Wiener
Linien far Schultage im Jahr 2011 vor. Fir die Linie 71 gibt es kein derartiges Datenmaterial, da die Linie 71 diese
Haltestelle erst seit 9.12.2012 anlenkt.

Die Zahlergebnisse im Detail:

Linie 1 - 2.352 aussteigende Personen; 1.230 einsteigende Personen;
Linie 2 - 2.358 aussteigende Personen; 1.057 einsteigende Personen;
Linie D - 3.046 aussteigende Personen; 1.221 einsteigende Personen.

Wie eingangs erwahnt, ist die in Rede stehende Verkehrsinsel zwischen Operngasse und Karntner Stral3e
Haltestellenbereich fur 6ffentliche innerstadtische StraBenbahnlinien und eine Buslinie sowie flr regionale Buslinien.
Es finden Aus- und Einsteigevorgange statt, es besteht Platzbedarf fur wartende Personen und fur Umsteigerelationen
zwischen den Verkehrsmitteln. Darlber hinaus verlaufen auf dieser Verkehrsinsel zahlreiche Gehrelationen, und zwar
zu StraBenquerungen in Kreuzungsbereichen und zum Abgang in die/Aufgang aus der Opernpassage.

Die Gleisanlagen der StraBenbahnlinien 1, 2, 71 und D verlaufen nérdlich der Verkehrsinsel, der Wartebereich und der
Fahrgastunterstand fur die Fahrgaste der StraBenbahn sind Richtung Norden orientiert.

Die Autobuslinie 59A, die Nachtbuslinien N46 (zum Joachimsthalerplatz/ Psychiatrischen Krankenhaus), N49 (nach
Huatteldorf Bujattigasse) und N62 (zur HermesstralRe) sowie die regionalen Buslinien 360 nach Baden/Bad
Voéslau/Gainfarn, Wieselbus Linie L nach St. Pélten und Shuttle-Bus nach Parndorf zum Designer Outlet lenken die
gegenstandliche Verkehrsinsel an der sutdlichen Langseite an; der Wartebereich und der Fahrgastunterstand fur die

Fahrgaste sind daher nach Stiden orientiert.

Umsteigerelationen bestehen auf der Verkehrsinsel zwischen den Stralenbahnlinien 1, 2, 71, D und den
Autobuslinie 59A sowie den regionalen Buslinien 360 nach bzw. von Baden/Bad Véslau/Gainfarn, Wieselbus Linie L

nach St. Polten und zum Shuttle-Bus nach bzw. von Parndorf.

Weitere Umsteigerelationen bestehen zu den U-Bahnlinien U1, U2 und U4, welche Uber den Abgang in die

Opernpassage erreicht werden kénnen.

Zu den Stationen der Strallenbahnlinie 62 und der Wiener Lokalbahnen ('Badner Bahn'), welche in Wien 1., Karntner
Ring vor ONr. 2/2A/4 situiert sind, kdnnen Fahrgaste sowohl Uber die Opernpassage als auch im Zuge der lichtsignal-

geregelten Querung - zwischen Opernring ONr. 1 und Karntner Ring ONr. 2 - Uber die Karntner Stral3e gelangen.

Die Autobuslinie 2A hat die Haltestelle in Wien 1., Karntner Ring vor ONr. 1 und kann Uber die Opernpassage oder

lichtsignalgeregelt Uber das Kreuzungsplateau Opernring - Karntner Ring # Karntner Stral3e erreicht werden.

Infolge der Umsteigerelationen finden auf der in Rede stehenden Verkehrsinsel Begehungen durch Fahrgaste sowohl
in Langsrichtung zwischen den Haltestellenbereichen der StralRenbahn- und Autobuslinien und dem Abgang in
die/Aufgang aus der Opernpassage resp. zur/von der lichtsignal-geregelten Querung Gber die Karntner Stral3e statt, als
auch Begehungen durch Fahrgaste in Querrichtung zwischen den Haltestellenbereichen der Stral’enbahnlinien und

den Haltestellenbereichen der Buslinien.
Daruber hinaus bestehen auf der Verkehrsinsel Gehrelationen zu Strallenquerungen in Kreuzungsbereichen, und zwar

Haltestellenbereich der Doppelhaltestelle der Strallenbahnlinien 1, 2, 71, D (( lichtsignal-geregelte Querung der
Hauptfahrbahn des Opernrings und lichtsignal-geregelte Querung der Operngasse zwischen der in Rede stehenden

Verkehrsinsel und der Gehallee vor Wien 1., Opernring, Seite der ungeraden ONrn.;



Haltestellenbereich der Doppelhaltestelle der Straenbahnlinien 1, 2, 71, D (( mit Verkehrszeichen nach § 53 Abs. 1
Z. 2a 'Kennzeichnung eines Schutzweges' StVO 1960 i.d.g.F. gesicherte Schutzwegquerung tUber die Nebenfahrbahn des
Opernrings auf Hohe Operngasse, Seite der ungeraden ONrn.;

Haltestellenbereich der Autobuslinie 59A und der regionalen Buslinien (( mit Verkehrszeichen nach § 53 Abs. 1 Z. 2a
'Kennzeichnung eines Schutzweges' StVO 1960 i.d.g.F. gesicherte Schutzwegquerung Uber die Nebenfahrbahn des
Opernrings auf Hohe Operngasse, Seite der ungeraden ONrn. und lichtsignal-geregelte Querung der Operngasse
zwischen der in Rede stehenden Verkehrsinsel und der Gehallee vor Wien 1., Opernring, Seite der ungeraden ONrn.;

Haltestellenbereich der Autobuslinie 59A und der regionalen Buslinien (( lichtsignal-geregelte Querung der
Hauptfahrbahn des Opernrings.

Der in Rede stehende transportable Verkaufsstand hat Auswirkungen auf die Sicherheit, Leichtigkeit und Flissigkeit
des Fuligangerverkehrs auf der gegenstandlichen Verkehrsinsel, und zwar sowohl bezogen auf die Begehungen durch
Fahrgaste zwischen den Haltestellenbereichen der Stral’enbahn- und Autobuslinien - somit in Querrichtung der
Verkehrsinsel - als auch bezogen auf die Begehungen in den Haltestellenbereichen in Langsrichtung und entlang der

mit 1. bis 4. bezeichneten, vorgenannten Gehrelationen zu Strallenquerungen in Kreuzungsbereichen.

Der beantragte Standort fur den transportablen Verkaufsstand und die Warenausrdumung befindet sich auf der
vorgenannten Verkehrsinsel auf der der Operngasse zugewandten Seite. Bei einem Abstand von 3,00 m zwischen der
vor Ort befindlichen City Light-Vitrine und der &stlichen Schmalseite des beantragten transportablen Verkaufsstandes
betragt der Abstand zwischen der westlichen Schmalseite des beantragten transportablen Verkaufsstandes und dem
redimensionierten Gebdude, das Notausgang und Entliftungsbauwerk des 'Dinner Club Albertina Passage' ist, ca.
9,40 m. (Die Auskragung des Daches in Richtung der Haltestellenbereiche fir StraBenbahn und Autobus ist darin nicht
enthalten und fir die Gehrelationen nicht relevant.)

Fur die Ermittlung des Platzbedarfes des transportablen Verkaufsstandes im verfahrensgegenstandlichen Standort
sind neben den Ausmallen des Verkaufsstandes, 3,50 m x 1,48 m, weitere Faktoren und daraus resultierende
Zuschlage maRgeblich.

Diese mal3geblichen Faktoren sind:

Breite der Verkaufs-/Konsumationspultes;

Platzbedarf fur Personen, die beim Verkaufs-/Konsumationspult
verweilen;

Sicherheitsabstand zwischen beim Verkaufs-/Konsumationspult verweilenden Personen und vorbei gehenden

Fugangerinnen.

Daraus resultieren folgende Zuschlage:

0,25 m Breite des Verkaufs-/Konsumationspultes;
1,00 m Platzbedarf fur Personen, die beim Verkaufs-
/Konsumationspult verweilen;

0,50 m Sicherheitsabstand zwischen beim Verkaufs-
/Konsumationspult verweilenden

Personen und vorbei gehenden FuBBgangerinnen.

Bei Berucksichtigung der vorgenannten Faktoren und den daraus resultierenden Zuschlagen betragt der Platzbedarf
des transportablen Verkaufsstandes in Langsrichtung - das in Richtung West-Nord-West - Ost-Sud-Ost:

0,50 m

Sicherheitsabstand zwischen beim Verkaufs-/Konsumationspult verweilenden Personen und vorbeigehenden
FuBgangerlnnen;

1,00 m

Platzbedarf fur Personen, die beim Verkaufs-/Konsumationspult verweilen;



0,25m

Breite des Verkaufs-/Konsumationspults an der westlichen Schmalseite des Verkaufsstandes;
3,50m

Lange des Verkaufsstandes;

0,25m

Breite des Verkaufs-/Konsumationspults an der 6stlichen Schmalseite des Verkaufsstandes;
1,00 m

Platzbedarf fur Personen, die beim Verkaufs-/Konsumationspult verweilen;

0,50 m

Sicherheitsabstand zwischen beim Verkaufs-/Konsumationspult verweilenden Personen und vorbeigehenden
FuBgangerinnen.

Das ergibt in Summe einen Platzbedarf in Langsrichtung des
transportablen Verkaufsstandes von 7,00 m.

An der O0stlichen Schmalseite des transportablen Verkaufsstandes, wo It. Angaben des Antragstellers die
Ausgabedffnung in den Sommermonaten und im Bedarfsfall aktiviert ist, bestiinde daher nicht ein Abstand zur City
Light-Vitrine von 3,00 m, sondern im Falle des Aufenthalts von Personen beim Verkaufs-/Konsumationspult betriige die
Durchgangsbreite unter Bertcksichtigung eines Sicherheitsabstandes von 0,50 m zu vorbeigehenden Personen 1,25 m.
Ein dartber hinausgehender Platzbedarf in Langsrichtung bei Vorhandensein der Warenausraumung wird nicht

angenommen.

An der westlichen Schmalseite des transportablen Verkaufsstandes bestinde nicht ein Abstand zu dem
redimensionierten Gebaude, das Notausgang und Entliftungsbauwerk des 'Dinner Club Albertina Passage' ist, von
ca. 9,40 m, sondern im Falle des Aufenthalts von Personen beim Verkaufs- /Konsumationspult betriige die nutzbare
Distanz unter BerUcksichtigung eines Sicherheitsabstandes von 0,50 m zu vorbeigehenden Personen 7,65 m.

Befinden sich zwei Strallenbahngarnituren in der Doppelhaltestelle 'Karntner Ring, Oper', Fahrtrichtung Ost-Stud-Ost,
und fuhren gleichzeitig den Fahrgastwechsel durch, dann kann - in Anhangigkeit von der Genauigkeit des Haltens - das
hintere Ende der in Fahrtrichtung zweiten StraRenbahngarnitur bis auf 1,50 m - 2,00 m an die ¢stliche Schmalseite des
redimensionierten Gebaudes, das Notausgang und Entliftungsbauwerk des 'Dinner Club Albertina Passage' ist,

heranreichen.

Im Falle des Aufenthalts von zwei Stralienbahngarnituren in der Doppelhaltestelle 'Karntner Ring, Oper', Fahrtrichtung
Ost-Sud-Ost, und gleichzeitigem Fahrgastwechsel kdnnen jene Fahrgaste, welche auf HOhe des transportablen
Verkaufsstandes oder in jenem Bereich, wo sich die Pulte befinden und Personen aufhalten, die in Fahrtrichtung
zweite Stralenbahngarnitur verlassen, den Haltestellenbereich nicht in direkter Linie zu den Haltestellen der
Autobuslinien queren. Diese Fahrgaste mussen die Haltestelle entweder in jenem 7,65 m breiten, nutzbaren Bereich
zwischen der westlichen Schmalseite des transportablen Verkaufsstands und dem redimensionierten
Entliftungsbauwerk queren oder in jenem 1,25 m breiten, nutzbaren Bereich zwischen der dstlichen Schmalseite des
transportablen Verkaufsstands und der City Light-Vitrine oder sie nutzen dafur 6stlich der Vitrine gelegene Bereiche
der Verkehrsinsel.

Bei Vorhandensein des in Rede stehenden transportablen Verkaufsstandes und Verweilen von Personen bei den
Verkaufs- /Konsumationspulten mussen Fuligangerinnen Umwege in Kauf nehmen, weil folgende direkte

Gehrelationen blockiert sind:

Haltestellenbereich der Doppelhaltestelle der StraBenbahnlinien 1, 2, 71, D (( mit Verkehrszeichen nach § 53 Abs. 1
Z.2a 'Kennzeichnung eines Schutzweges' StVO 1960 i.d.g.F. gesicherte Schutzwegquerung tuber die Nebenfahrbahn des

Opernrings auf Hohe Operngasse, Seite der ungeraden ONrn,;



Haltestellenbereich der Autobuslinie 59A und der regionalen Buslinien (( lichtsignal-geregelte Querung der
Hauptfahrbahn des Opernrings.

Der beantragte transportable Verkaufsstand soll derart auf der Verkehrsinsel positioniert sein, dass der Abstand zum
nordlichen Rand der Verkehrsinsel 2,45 m betragt, zum stdlichen Rand 2,40 m.

Auf der dem Haltestellenbereich der Stralenbahnlinien zugewandten Seite soll sich der beantragte transportable
Verkaufsstand auf Hohe der zweiten Halfte der Doppelhaltestelle 'Karntner Ring, Oper', Fahrtrichtung Ost-Std-Ost,
befinden; auf der dem Haltestellenbereich der Autobuslinien zugewandten Seite soll der in Rede stehende
transportable Verkaufsstand auf Hohe des vorderen Haltestellenabschnitts positioniert sein.

Das sind jene Abschnitte des Haltestellenbereichs fir StraBenbahnen und des Haltestellenbereichs fur Autobusse, wo
schwache bis mittlere Fahrgastfrequenz gegeben ist.

GemaR der RVS 02.03.11 'Optimierung des Offentlichen Personennahverkehrs' der Osterreichischen
Forschungsgesellschaft Stral3e - Schiene - Verkehr', die den Stand der Technik in diesem Bereich darstellt, betragt die
erforderliche Mindestbreite von Haltestellen mit schwacher und mittlerer Fahrgastfrequenz 2,00 m bis 2,50 m.

Diesem Soll-Wert wird sowohl auf Seite der StraBenbahn- als auch auf Seite der Autobushaltestellen entsprochen.
Anmerkung: Die Fahrgaste der Nachtbuslinien kdnnen die gesamte Verkehrsinsel als Wartebereich bentitzen.

Aus den der Gutachterin vorliegenden Unterlagen geht nicht hervor, ob die an einer Langseite nach aullen
aufschlagende Tire des beantragten transportablen Verkaufsstandes mit einer Breite von 0,80 m in Richtung des
Haltestellenbereichs der Autobuslinien oder in Richtung des Haltestellenbereichs der StralRenbahnlinien orientiert ist.

In jedem Fall ist davon auszugehen, dass die austretende Person (die Verkauferin/der Verkaufer) bei geschlossener
Ture vor dem Heraustreten trotz Sichtfenster nicht wahrnehmen kann, ob eine Person oder mehrere direkt neben der
Langseite des transportablen Verkaufsstandes in Langsrichtung unterwegs ist/sind. Es kann daher die Situation
eintreten, dass die TUre unmittelbar vor einer am Verkaufsstand entlang gehenden Person gedffnet wird, so dass die
Wahrscheinlichkeit besteht, dass die vorbei gehende Person durch die nach aulRen aufschlagende Ture verletzt wird.

3. Gutachten

Im Falle des Aufenthalts von zwei Stralienbahngarnituren in der Doppelhaltestelle 'Karntner Ring, Oper', Fahrtrichtung
Ost-Sud-Ost, und gleichzeitigem Fahrgastwechsel kdnnen jene Fahrgaste, welche auf HOhe des transportablen
Verkaufsstandes oder in jenem Bereich, wo sich die Pulte befinden und Personen aufhalten, die in Fahrtrichtung
zweite Strallenbahngarnitur verlassen, den Haltestellenbereich nicht in direkter Linie zu den Haltestellen der
Autobuslinien queren. Diese Fahrgdste missen die Haltestelle entweder in jenem 7,65 m breiten, nutzbaren Bereich
zwischen der westlichen Schmalseite des transportablen Verkaufsstands und dem redimensionierten
Entliftungsbauwerk queren oder in jenem 1,25 m breiten, nutzbaren Bereich zwischen der dstlichen Schmalseite des
transportablen Verkaufsstands und der City Light-Vitrine oder sie nutzen dafur ostlich der Vitrine gelegene Bereiche

der Verkehrsinsel.

Wenn Fahrgdste von einem Haltestellenbereich nicht in direkter Linie zu einem anderen Haltestellenbereich auf der
selben Verkehrsinsel queren koénnen, sondern eine von drei alternativ zur Verfigung stehenden
Querungsmoglichkeiten wahlen mussen, dann ist die Leichtigkeit und FlUssigkeit des Fuligangerverkehrs
beeintrachtigt. Aufgrund der drei alternativ zur Verfligung stehenden Querungsmoglichkeiten ist die Beeintrachtigung
jedoch nicht als wesentlich zu bezeichnen.

Bei Vorhandensein des in Rede stehenden transportablen Verkaufsstandes und Verweilen von Personen bei den
Verkaufs- /Konsumationspulten mussen Fuligangerinnen Umwege in Kauf nehmen, weil folgende direkte
Gehrelationen blockiert sind:

Haltestellenbereich der Doppelhaltestelle der StraBenbahnlinien 1, 2, 71, D (( mit Verkehrszeichen nach § 53 Abs. 1
Z. 2a 'Kennzeichnung eines Schutzweges' StVO 1960 i.d.g.F. gesicherte Schutzwegquerung tber die Nebenfahrbahn des
Opernrings auf Hohe Operngasse, Seite der ungeraden ONrn.;



Haltestellenbereich der Autobuslinie 59A und der regionalen Buslinien (( lichtsignal-geregelte Querung der
Hauptfahrbahn des Opernrings.

Wenn direkte Gehrelationen blockiert sind, dann ist die Leichtigkeit und FlUssigkeit des FuRgangerverkehrs wesentlich
beeintrachtigt.

Aus den der Gutachterin vorliegenden Unterlagen geht nicht hervor, ob die an einer Langseite nach aullen
aufschlagende Tire des beantragten transportablen Verkaufsstandes mit einer Breite von 0,80 m in Richtung des
Haltestellenbereichs der Autobuslinien oder in Richtung des Haltestellenbereichs der StralRenbahnlinien orientiert ist.

In jedem Fall ist davon auszugehen, dass die austretende Person (die Verkauferin/der Verkaufer) bei geschlossener
Ture vor dem Heraustreten trotz Sichtfenster nicht wahrnehmen kann, ob eine Person oder mehrere direkt neben der
Langseite des transportablen Verkaufsstandes in Langsrichtung unterwegs ist/sind. Es kann daher die Situation
eintreten, dass die TUre unmittelbar vor einer am Verkaufsstand entlang gehenden Person gedffnet wird, so dass die

Wahrscheinlichkeit besteht, dass die vorbei gehende Person durch die nach aul3en aufschlagende Ture verletzt wird.

Wenn die Situation eintreten kann, dass eine Tlre unmittelbar vor einer am Verkaufsstand entlang gehenden Person
geodffnet wird, so dass die Wahrscheinlichkeit besteht, dass die vorbei gehende Person durch die nach aullen
aufschlagende Ture verletzt wird, dann ist die Sicherheit der vorbei gehenden Personen/Fullgangerinnen gefahrdet;

das heift die Sicherheit des FulRgangerverkehrs ist nicht gewdhrleistet.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass im Falle der Anordnung des verfahrensgegenstandlichen transportablen
Verkaufsstandes und der Warenausrdumung in Wien 1., Opernring vor ONr. 3 die Leichtigkeit und Flissigkeit des

FuBBgangerverkehrs wesentlich beeintrachtigt und die Sicherheit des FulRgangerverkehrs nicht gewahrleistet ware.

Aus verkehrstechnischer Sicht kann daher der Situierung des beantragten transportablen Verkaufsstandes und der

Warenausrdumung im Standort Wien 1., Opernring vor ONr. 3 nicht zugestimmt werden.

Anmerkung: In etwa in jenem Bereich der Verkehrsinsel, fur den der gegenstandliche transportable Verkaufsstand
beantragt ist, wurde von der Gutachterin ein Altglas-Sammelcontainer wahrgenommen. Recherchen haben ergeben,

dass fur diesen Glascontainer keine Bewilligung vorliegt."

Zu diesem erganzenden Gutachten der Amtssachverstandigen der MA 46 vom 28. Janner 2013 legte der
Beschwerdefiihrer mit Schreiben vom 13. Februar 2013 ein (von ihm selbst unterfertigtes) "verkehrstechnisches
Gegengutachten" vom 11. Februar 2013 sowie eine Stellungnahme vom 12. Februar 2013 vor. In der als
"verkehrstechnisches Gegengutachten" bezeichneten Stellungnahme wird im Wesentlichen ausgefiihrt, dass die
Existenz der bestehenden Verkaufsstande und der auch neu entstandenen mobilen Einrichtungen, ihre Positionierung
und Anzahl zeige, dass trotz des ankommenden Verkehrs die Benutzung der Haltestellen und der flieBende
FuBgangerverkehr nicht gestort wirden. Die bestehenden Verkaufsstande wirden den Verkehr derart regulieren, dass
die FuBganger beim Uberqueren der StraRe die dazu vorgesehenen Zebrastreifen beniitzen missten und nicht auf
jeder Stelle die Stral3e Uberqueren kénnten. Die Verkehrsmittel, die diese Verkehrsinsel befihren und ihre Haltestellen
in der Nahe des geplanten Kiosks hatten, seien auch schon in der Vergangenheit sehr zahlreich gewesen. Dies bedeute
aber nicht, dass sie alle gleichzeitig anfuhren und dass daflr mehr Platz erforderlich ware. Die Zeitintervalle, in denen
die FuRganger ein- und ausstiegen, seien kirzer und es gebe keinen Grund dafur, dass sich die Passanten dort langer
und in groBeren Gruppen aufhielten. So wie Haltestellen, U-Bahnstationen und Kleingrinflachen gehdre auch die
begleitende Infrastruktur zu dieser Gegend. Diese fiihre auf keinen Fall zu einer Uberfrachtung der StraBenrdume, zur
Stoérung des Verkehrs bzw. zur Verhinderung der Passanten-Bewegung. Der geplante Kiosk befinde sich im
Durchzugsbereich der Strallenbahnhaltestellen in einem ausreichenden Abstand zur StraRenbahn, zur StraBe und zu
anderen vorhanden Stadtmaéblierungen.

In seiner Stellungnahme vom 12. Februar 2013 gab der Beschwerdeflhrer zunachst bekannt, dass er sein Ansuchen
um Erteilung einer Gebrauchserlaubnis dahingehend verbessere, dass auf die Bewilligung der Warenausraumung und
auf die Anordnung von Konsumationspulten in Langsrichtung verzichtet werde und die Aufgehrichtung der
Eingangstir zum Verkaufskiosk nicht nach auBen erfolge, sondern eine Schiebetlr errichtet werden solle. Dadurch
wlrden laut BeschwerdefUhrer zahlreiche Bedenken der Gutachterin der MA 46 beseitigt werden. Dartber hinaus
enthalte die neuerliche Stellungnahme der MA 46 vom 28. Janner 2013 keine Fakten und Beweise, warum der
beantragte StraBenstand die Sicherheit, Leichtigkeit und FlUssigkeit des FulRgangerverkehrs beeintrachtige. Teilweise



wuirden willkirliche MaBe fur Platzbedarfsermittlungen angegeben, fur die jegliche Grundlagen fehlten. Die
Gutachterin widerspreche sich in ihren Feststellungen selbst, wenn sie einerseits angebe, dass die Leichtigkeit und
Flussigkeit des FuBgangerverkehrs beeintrachtigt sei, wenn Fahrgaste von einem Haltestellenbereich nicht in direkter
Linie zu einem anderen Haltestellenbereich auf derselben Verkehrsinsel queren kdnnten, andererseits aber eine
Anordnung des Umbaus des Abganges zur Albertina oder die Errichtung der Wartehalle und von Werbeanlagen
moglich gewesen sei. Zudem ergebe sich aus den angefihrten Zahlen von Fahrgasten der verschiedenen
Stral3enbahnlinien und der angeflhrten Frequenz eine durchschnittliche Zahl von zwei Personen je Ausstieg des
StraBenbahnzuges. Diese verteilten sich in zwei Richtungen bzw. querten die Verkehrsinsel direkt. Sollten daher
zuféllig zwei StraBenbahnen gleichzeitig in die Station einfahren und die zweite Garnitur so halten, dass zufallig eine
Ausstiegstelle vor dem geplanten Kiosk zum Stehen komme, musse durchschnittlich maximal eine Person bei direkter
Querung der Insel einen Umweg von maximal 2 m gehen. Bei Abgang in Langsrichtung bleibe flr durchschnittlich
14 aussteigende Fahrgaste je Garnitur eine nutzbare Gehsteigbreite von 4,85 m. Andere Passanten benutzten die
Verkehrsinsel nicht, sondern den Gehsteig vor der Hausfront. Auch die Aufstellung von zwei Altglassammelbehéltern
an anndhernd der gleichen Stelle und in anndhernd der gleichen Grof3e wie der geplante Verkaufsstand wirde keine
Beeintrachtigung darstellen. Somit sei insgesamt nicht ersichtlich, wo die Gutachterin eine wesentliche
Beeintrachtigung des FuBgangerverkehrs durch die Errichtung des Verkaufsstandes sehe.

Zu dem ihm Ubermittelten erganzenden Gutachten der Amtssachverstandigen der MA 19 vom 3. Oktober 2012 legte
der Beschwerdeflhrer mit Schreiben vom 15. Februar 2013 ein (nicht unterfertigtes) "Gegengutachten Stadtbild" vom
15. Februar 2013 sowie eine Stellungnahme des Beschwerdefiihrers vom 14. Februar 2013 vor.

In seiner Stellungnahme vom 14. Februar 2013 brachte der BeschwerdefUhrer vor, dass die erganzende Stellungnahme
der MA 19 vom 3. Oktober 2012 keine neuen Fakten enthalte, warum der beantragte Stral3enstand das ortliche
Stadtbild stdre. Weiters hielt der Beschwerdeflhrer fest, dass auf die Warenausrdumung und die Errichtung von
Konsumationspulten an der Langsseite des Verkaufsstandes verzichtet werde.

Mit dem angefochtenen Bescheid wurde die Berufung als unbegriindet abgewiesen und der erstinstanzliche Bescheid
mit einer im Beschwerdefall nicht relevanten Mal3gabe bestatigt. In der Begrindung wurde nach Darstellung des
Verwaltungsgeschehens und von Rechtsvorschriften im Wesentlichen ausgefuhrt, dass sich die Situation seit Erlassung
des vom Verwaltungsgerichtshof aufgehobenen Berufungsbescheides insofern gedndert habe, als die ehemalige
Albertinapassage nicht mehr in Betrieb sei und auch die aktuelle Linienfihrung von Bussen und Stralenbahnen nicht
mehr den damals zu Grunde gelegten Verkehrsverhiltnissen entspreche. Diese Anderungen seien im ergidnzenden
Gutachten der MA 46 exakt festgehalten und bei der Beurteilung bertcksichtigt worden. Auch im erganzenden
Gutachten der MA 19 sei bereits von den aktuellen Voraussetzungen ausgegangen worden. Die neuerliche Beurteilung
aus dem Gesichtspunkt der Stadtgestaltung habe ergeben, dass der Verkaufsstand eine Beeintrachtigung des
Stadtbildes darstelle und damit dem o6ffentlichen Interesse an der Stadtbildpflege widerspreche.

Weiters fUhrte die belangte Behdrde aus, die Amtssachverstandige der MA 46 habe in ihrem Gutachten vom
28. Janner 2013 die Verkehrssituation im gegenstandlichen Bereich auf Grundlage mehrerer Lokalaugenscheine sehr
ausfuhrlich dargestellt. Dem Gutachten sei auch eine Planskizze angeschlossen, aus der die rdumlichen Verhaltnisse
und genauen Abstande in der unmittelbaren Umgebung des geplanten Standortes des Kiosks ersichtlich seien. Aus der
Befundaufnahme gehe insbesondere hervor, dass die Verkehrsinsel, auf der der Kiosk aufgestellt werden solle, von
mehreren Bus- und StralBenbahnlinien angefahren werde und daher ein entsprechend hoher Fahrgastwechsel
stattfinde. Weiters fuihre die Gehverbindung vom Ausgang der Operngasse und den Haltestellen zur Operngasse und
Richtung Albertina Uber den gegenstandlichen Bereich. Die Amtssachverstandige habe weiters ausgefihrt, dass sich
auf der Verkehrsinsel an der Ringstral3enseite eine Doppelhaltestelle der Strallenbahn befinde, in der auf Grund der
vielen Stralenbahnen, die diese Haltestellen anfiihren, regelmaRig zwei StraBenbahngarnituren hintereinander hielten
und den Fahrgastwechsel durchfiihrten. Die Befundaufnahme beziehe sich auf die genauen Abmessungen des
Verkaufsstandes und den fir eine problemlose Abwicklung des FuRgangerverkehrs erforderlichen Platzbedarf. Dem
Gutachten lagen weiters Fahrgastzahlungen der Wiener Linien im gegenstandlichen Bereich aus dem Jahr 2011
zugrunde, wobei die Gutachterin darauf hingewiesen habe, dass mittlerweile auch die in diesen Zahlungen noch nicht
berlcksichtigte StraRenbahnlinie 71 diese Haltestelle anfahre. Die Gutachterin habe nachvollziehbar und durch
genaue Fakten untermauert dargestellt, dass unter Berlcksichtigung des Platzbedarfes des Verkaufsstandes sowie der
Gehrelationen auf der Verkehrsinsel (Langs- und Querrichtung) und der hohen Anzahl an Fahrgasten von Bus- und



StraBenbahnen, die die Verkehrsinsel auf ihrer gesamten Lange benutzten, bei Aufstellung des
verfahrensgegenstandlichen Verkaufsstandes von einer Beeintrachtigung der Sicherheit, Leichtigkeit und Flissigkeit
des Fullgangerverkehrs ausgegangen werden mdusse, da die im Gutachten ebenfalls angeflUhrten direkten
Gehrelationen blockiert wirden. Im Gutachten werde weiters darauf hingewiesen, dass der Verkaufsstand eine nach
auRen aufschlagende Tur aufweise, wodurch beim Offnen der Tur eine Verletzungsgefahr fiir vorbeigehende Passanten
bestiinde. Die Amtssachverstandige sei daher abschlieRend zu dem Ergebnis gekommen, dass im Fall der
antragsgemalen Anordnung des verfahrensgegenstandlichen Verkaufsstandes und der Warenausrdumung die
Leichtigkeit und FlUssigkeit des FuBRgdngerverkehrs wesentlich beeintrachtigt und die Sicherheit des
FuBgangerverkehrs nicht gewahrleistet sei.

Aus dem Gutachten der MA 46 gehe klar und nachvollziehbar hervor, dass dem Verkaufsstand aus dem Gesichtspunkt
der Sicherheit, Leichtigkeit und Flissigkeit des Verkehrs nicht zugestimmt werden kénne. Dabei bertcksichtige die
Amtssachverstandige auch den Entfall der Albertinapassage und die gednderte Linienfihrung der offentlichen
Verkehrsmittel im  gegenstandlichen  Bereich. Das Vorbringen des Beschwerdefiihrers, dass die
entscheidungswesentlichen Sachverhaltselemente nicht ausreichend geprift und seine Einwande nicht bertcksichtigt
worden seien, habe damit keine Grundlage mehr. Seinem Hinweis, dass im Bereich von Aufgangen aus der
Opernpassage andere Verkaufsstande bewilligt seien, sei entgegenzuhalten, dass auf der verfahrensgegenstandlichen
Verkehrsinsel keine weiteren Kioske bewilligt seien. Selbst die dort befindlichen Altglascontainer seien ohne
Bewilligung aufgestellt.

Die vom Beschwerdeflhrer in seiner Stellungnahme vom 12. Februar 2013 bekannt gegebene Anderung seines
Antrages sei fUr die Beurteilung aus verkehrstechnischer Sicht insofern irrelevant, als die Amtssachverstandige der
MA 46 die Warenausraumung bei der Berechnung des erforderlichen Platzbedarfes ohnedies nicht mit einberechnet
habe. Auch der Verzicht auf Konsumationspulte an der Ladngsseite des Standes habe keine Relevanz, da der
Beschwerdefiihrer in seinem Schreiben vom 21. Dezember 2013 (richtig: 21. Dezember 2012) ausdricklich
bekanntgegeben habe, dass Ausgabedffnungen und Pulte nur an den Schmalseiten des Kiosks angebracht werden
sollten. Die Amtssachverstandige der MA 46 habe folglich keinen zusatzlichen Platzbedarf flr Gaste, die sich an Pulten
an den Langsseiten des Standes aufhielten, angenommen. Die Bedenken der Amtssachverstandigen der MA 46,
wonach eine nach auBen aufschlagende Tire des Kiosks zu Verletzungen von Passanten fihren kdnne, seien vom
Beschwerdefiihrer dahingehend bericksichtigt worden, dass nunmehr eine Schiebetlir vorgesehen sei. Da dies jedoch
nur ein Hinweis der Gutachterin und ihrer Begutachtung nicht ursachlich zu Grunde gelegt sei, kdnne auch diese
Modifikation zu keiner anderslautenden Beurteilung fihren. Auch der Umstand, dass sich im gegenstandlichen Bereich
bereits Mdblierungselemente befdnden, kdnne zu keiner anderen Beurteilung des beantragten Verkaufsstandes
fUhren, der ja ein zusatzliches Hindernis fur den FuBgangerverkehr darstellen wirde. Die vom Beschwerdefihrer
angestellten Berechnungen hinsichtlich der Fahrgastzahlen seien insofern nicht nachvollziehbar, als er von einer
durchschnittlichen Zahl von zwei Personen je Ausstieg eines StralRenbahnzuges ausgehe. Damit unterliege er jedoch,
unabhangig von der Fragwurdigkeit seiner Berechnungsgrundlagen, einem Fehlschluss. Die Passagierzahlen der
Wiener Linien wirden sich namlich keinesfalls gleichmaRig auf alle StralBenbahnziige und alle Ausstiege verteilen,
sondern seien zu den StoRzeiten wesentlich hdher als z.B. in den Nachtstunden. Da aber auch fur Verkehrsspitzen die
Sicherheit, Leichtigkeit und Flussigkeit des Verkehrs gewahrleistet werden miuisse, durfe bei der verkehrstechnischen
Beurteilung keinesfalls von derartigen Durchschnittbetrachtungen ausgegangen werden. Die Nahversorgung von
Anwohnern und Touristen mit den im beantragten Kiosk angebotenen Waren im Verfahren nach dem GAG sei nicht
gegenstandlich, weshalb auch keine Interessenabwagung zwischen allfalligen Versorgungslicken und den 6ffentlichen
Interessen an der Stadtbildpflege und der Sicherheit, Leichtigkeit und FlUssigkeit des Verkehrs stattzufinden habe. Da
somit auch die Erganzungen des Ermittlungsverfahrens eine Beeintrachtigung offentlicher Interessen im Sinne des § 2
Abs. 2 GAG und der Sicherheit, Leichtigkeit und FlUssigkeit des Verkehrs ergeben habe, sei die Versagung der
Gebrauchserlaubnis und der Bewilligung gemal3 § 82 Abs. 1 StVO zu Recht erfolgt.

Gegen diesen Bescheid richtet sich die vorliegende Beschwerde mit dem Begehren, den angefochtenen Bescheid
wegen Rechtswidrigkeit seines Inhalts, in eventu Rechtswidrigkeit infolge Verletzung und Verfahrensvorschriften
kostenpflichtig aufzuheben.

Die belangte Behorde hat die Akten des Verwaltungsverfahrens vorgelegt und in einer Gegenschrift die
kostenpflichtige Abweisung der Beschwerde beantragt.



Der Verwaltungsgerichtshof hat in einem gemaf 8 12 Abs. 1 Z 2 VwGG gebildeten Senat erwogen:

Der Beschwerdefiihrer zitiert zundchst aus seiner im Verfahren zur ZI. 2010/05/0003 anhangig gewesenen
Beschwerde, welche zur Aufhebung des Berufungsbescheides vom 30. Oktober 2009 mit dem eingangs genannten
Erkenntnis des Verwaltungsgerichtshofes fuhrte. In diesem Zusammenhang wendet er sich im Wesentlichen gegen die
dem genannten Berufungsbescheid zugrunde liegenden Gutachten der MA 46 - indem er die Ausfihrungen, wonach in
einem Haltestellenbereich dieser GréRenordnung ein Platzbedarf von mindestens 3 m pro Haltestellenbereich
erforderlich sei, bekampft - und der MA 19 - indem er auf seine im Verwaltungsverfahren dazu erstatteten
Stellungnahmen verweist.

In weiterer Folge wiederholt der Beschwerdefihrer in Bezug auf das erganzende Gutachten der Amtssachverstandigen
der MA 46 vom 28. Janner 2013 die in seiner Stellungnahme vom 12. Februar 2013 und in Bezug auf das erganzende
Gutachten der Amtssachverstandigen der MA 19 vom 3. Oktober 2012 die in seiner Stellungnahme vom
14. Februar 2013 erstatteten Ausfihrungen.

Gemall 8 79 Abs. 11 VWGG in der FassungBGBI. | Nr. 122/2013 sind auf das vorliegende, mit Ablauf des
31. Dezember 2013 beim Verwaltungsgerichtshof anhangige Beschwerdeverfahren die Bestimmungen des VWGG in
der bis zum Ablauf des 31. Dezember 2013 geltenden Fassung weiter anzuwenden.

Die im vorliegenden Fall maRgeblichen Bestimmungen des GAG in
der Fassung LGBI. Nr. 11/2013 lauten auszugsweise:

"8 1

Gebrauchserlaubnis

(1) Fir den Gebrauch von 6ffentlichem Grund in der Gemeinde,
der als Verkehrsflache dem offentlichen Verkehr dient, samt den
dazugehorigen Anlagen und Grunstreifen einschlie3lich seines
Untergrundes und des daruber befindlichen Luftraumes ist vorher
eine Gebrauchserlaubnis zu erwirken, wenn die Art des Gebrauches
im angeschlossenen Tarif (Sondernutzung) angegeben ist. ( ...)

§2

Erteilung der Gebrauchserlaubnis

(1) Die Erteilung einer Gebrauchserlaubnis ist nur auf Antrag
zulassig. ( ...)

(2) Die Gebrauchserlaubnis ist zu versagen, wenn dem Gebrauch 6ffentliche Rucksichten, beispielsweise Umstande
sanitarer oder hygienischer Art, Griinde der Sicherheit, Leichtigkeit und Flissigkeit des Verkehrs, des Platzbedarfes ftr
Lade- und Liefertatigkeit, der Aufenthaltsqualitat fir Personen (insbesonders Gewahrleistung von Aufenthalts- und
Kommunikationsbereichen), stadtebauliche Interessen, Gesichtspunkte des Stadt- und Griinlandbildes oder Umstande
des Natur-, Denkmal- oder Bodenschutzes, entgegenstehen; bei Erteilung der Gebrauchserlaubnis sind Bedingungen,
Befristungen oder Auflagen vorzuschreiben, soweit dies zur Wahrung dieser Riicksichten erforderlich ist."

Die im vorliegenden Fall maligeblichen Bestimmungen der StVO in der FassungBGBIl. Nr. 518/1994 lauten

auszugsweise:
"Benltzung von StraBen zu verkehrsfremden Zwecken.
§ 82. Bewilligungspflicht.

(1) Fur die Benutzung von Stral3en einschlieBlich des daruber befindlichen, fur die Sicherheit des StraBenverkehrs in
Betracht kommenden Luftraumes zu anderen Zwecken als zu solchen des StraBenverkehrs, z.B. zu gewerblichen
Tatigkeiten und zur Werbung, ist unbeschadet sonstiger Rechtsvorschriften eine Bewilligung nach diesem
Bundesgesetz erforderlich. Das gleiche gilt fir Tatigkeiten, die geeignet sind, Menschenansammlungen auf der Stral3e
herbeizufiihren oder die Aufmerksamkeit der Lenker von Fahrzeugen zu beeintrachtigen.


https://www.ris.bka.gv.at/eli/bgbl/I/2013/122
https://www.ris.bka.gv.at/Dokumente/BgblPdf/1994_518_0/1994_518_0.pdf

(...)

(5) Die Bewilligung nach Abs. 1 ist zu erteilen, wenn durch diese StralRenbenltzung die Sicherheit, Leichtigkeit und
Flussigkeit des Verkehrs nicht wesentlich beeintrachtigt wird oder eine Uber das gewodhnliche Mal3 hinausgehende
Larmentwicklung nicht zu erwarten ist. Wenn es die Sicherheit, Leichtigkeit oder Flussigkeit des Verkehrs erfordert, ist
die Bewilligung bedingt, befristet oder mit Auflagen zu erteilen; die Bewilligung ist zu widerrufen, wenn die
Voraussetzungen fur die Erteilung weggefallen sind."

Auf Grund der Rechtsanschauung des Verwaltungsgerichtshofes im eingangs genannten Erkenntnis vom 31. Juli 2012,
wonach sich die belangte Behdrde im ersten Rechtsgang auf unzureichende Gutachten gestutzt hat, holte die belangte
Behdrde im fortgesetzten Verfahren erganzende Gutachten der Amtssachverstandigen der MA 19 und der MA 46 ein.
Bemerkt wird, dass die belan

Quelle: Verwaltungsgerichtshof VWGH, http://www.vwgh.gv.at
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