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Kopf

Der Oberste Gerichtshof hat durch die Senatsprasidentin Dr. Schenk als Vorsitzende und durch die Hofrate Dr. Vogel,
Dr. Jensik, Dr. Musger und Dr. Schwarzenbacher als weitere Richter in der Rechtssache der klagenden Partei DI H*****
Fr**** vertreten durch Dr. Walter Muller, Rechtsanwalt in Linz, wider die beklagte Partei H***** G***** GmbH,
***%*% vertreten durch Dr. Ulrich Schwab und Dr. Georg Schwab, Rechtsanwalte in Wels, wegen 6.294 EUR sA, infolge
Revision der klagenden Partei gegen das Urteil des Landesgerichts Wels als Berufungsgericht vom 26. Mai 2010,
GZ 22 R 92/10a-19, womit infolge Berufung der klagenden Partei das Urteil des Bezirksgerichts Wels vom
30. Dezember 2009, GZ 5 C 146/09b-13, bestatigt wurde, in nichtoffentlicher Sitzung, folgenden

Beschluss

gefasst:

Spruch

Die Revision wird zurtickgewiesen.

Die klagende Partei ist schuldig, der beklagten Partei die mit 556,99 EUR (darin 92,83 EUR USt) bestimmten Kosten der
Revisionsbeantwortung binnen 14 Tagen zu ersetzen.

Text
Begrindung:

Der Klager kaufte am 14. 3. 2008 von der Beklagten (einer BMW-Vertragshandlerin) einen PKW der Marke Audi A 4
Avant (Erstzulassung August 2005) mit einem Kilometerstand von 129.800 um 16.700 EUR. Der Fahrzeugzustand
entsprach nach dem Kaufvertrag der Klasse 3 (,gentgend fahrbereit, mittlerer Kilometerstand, entsprechende
Reparaturen oder Wartungsarbeiten erforderlich”). Am 1. 12. 2008 trat beim PKW, der damals einen Kilometerstand
von 153.059 aufwies, ein Motorschaden auf, dessen Behebung 6.294 EUR kostete. Ursache des Motorschadens war ein
Schaden am Olpumpenantrieb, der zum Ausfall der Olschmierung filhrte. Das schadensursichliche Abreiben des
Sechskants des Olpumpenantriebs entstand erst wahrend der letzten wenigen tausend Kilometer Fahrleistung vor
Eintritt des Motorschadens; bei Ubergabe des Fahrzeugs an den Klager war der Sechskant des Olpumpenantriebs noch
nicht abgerieben und das kiinftige Abreiben auch nicht vorhersehbar. Schiaden am Olpumpenantrieb der ersten
Modelle des betreffenden 2,0 TDI Motor sind kein Einzelfall und auf das System oder die Konstruktion oder auch die
Wahl des Werkstoffs zurlckzufihren. Mehrere Schaden dieser Art veranlassten den Hersteller, die Konstruktion des
Olpumpenantriebs von Kettenantrieb auf Stirnradantrieb umzustellen. Es gibt aber heute noch Fahrzeuge aus dieser
Serie, deren Motoren noch immer mit dem urspriinglichen Olpumpenantrieb fahren.

Der Klager begehrte die Reparaturkosten aus dem Titel der Gewahrleistung.

Das Berufungsgericht bestatigte das klageabweisende Urteil des Erstgerichts; es sprach aus, dass die ordentliche
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Revision zulassig sei, weil im Schrifttum vertreten werde, dass konstruktive Schwachen eines Kraftfahrzeugs auch beim
Gebrauchtwagenkauf Gewahrleistungsanspriche begriinden kénnten. Ein Mangel liege dann vor, wenn das Geleistete
in negativer Weise vom Geschuldeten abweiche, wobei sich aus dem Vertrag und dessen Auslegung ergebe, was im
Einzelnen geschuldet sei. Gewdhnlich vorausgesetzte Eigenschaften seien mangels gegenteiliger Abreden stets
stillschweigend mitvereinbart. Das vom Klager erworbene Fahrzeug sei nach dem Kaufvertrag der
Gebrauchtwagenklasse 3 zuzurechnen und musse daher ,gentgend fahrbereit” sein; der Kaufer habe dem mittleren
Kilometerstand entsprechende Reparaturen oder Wartungsarbeiten zu erwarten. Fir einen bei einem gewerblichen
Kraftfahrzeughandler mit Werkstattenbetrieb erworbenen Gebrauchtwagen gelte die Fahrbereitschaft und damit die
Verkehrs- und Betriebssicherheit als schltssig zugesichert. Mangel innerhalb eines gewissen Rahmens mussten beim
Gebrauchtwagenkauf hingenommen werden, insbesondere dem Alter und den gefahrenen Kilometern entsprechende
VerschleiB- und Abnutzungserscheinungen, weil die gewohnliche Beschaffenheit normale VerschleiBerscheinungen
und das Risiko auch grofRerer Reparaturen nicht aussschlieBe. Welche Mangel der Kaufer in diesem Rahmen
hinzunehmen habe, sei stets eine Frage des Einzelfalls, bei der das Alter des Fahrzeugs, die Zahl der gefahrenen
Kilometer und der Kaufpreis dem Gesamtbild der Mangel gegeniberzustellen seien. Werde dem Autokaufer die
Fahrbereitschaft zugesichert, kdnne er sich darauf verlassen, dass auBer den sichtbaren keine weiteren
fahrbeeintrachtigenden Mangel vorlagen, und er kénne davon ausgehen, dass Reparaturen und Wartungsarbeiten in
ganz naher Zukunft jedenfalls nicht erforderlich sein wirden. Mit der Angabe ,fahrbereit” leiste der Verkdufer nicht
ohne weiteres Gewahr im Sinne einer Haltbarkeitsgarantie dafiir, dass das Fahrzeug auch noch nach Ubergabe (iber
einen langeren Zeitraum oder Uber eine langere Strecke fahrbereit bleibe. Der Klager sei mit dem beim Beklagten
gekauften PKW bis zum Eintritt des Motorschadens in achteinhalb Monaten rund 23.000 Kilometer gefahren; das
Fahrzeug sei somit zweifellos fahrbereit und damit auch verkehrs- und betriebssicher Ubergeben worden. Die
schadensursichliche Abniitzung des Sechskants des Olpumpenantriebs sei keineswegs in ganz naher Zukunft nach
dem Kauf des Fahrzeugs aufgetreten. Der Olpumpenantrieb beim Fahrzeugtyp des vom Kl&ger erworbenen Fahrzeugs
sei keine storungsanfallige Konstruktion oder konstruktive Schwache im Sinne eines ,Anlagemangels”, weil es nach wie
vor Fahrzeuge desselben Typs gebe, die immer noch mit einem solchen Olpumpenantrieb fahren. Dessen
Konstruktion habe somit keineswegs zwingend zum ,Weiterfressen” eines bereits bei der Ubergabe angelegten
Mangels gefihrt. Nicht jede nur unausgereifte, verbesserungswirdige Technik sei ein Mangel im Rechtssinn. Unter
Bedachtnahme auf Alter und Kaufpreis des Fahrzeugs sowie dessen weit Uberdurchschnittliche Kilometerleistung beim
Ankauf und der verstrichenen Fahrstrecke bis zum Eintritt des Motorschadens liege kein haftbar machender Mangel
VOor.

Rechtliche Beurteilung

Die Revision ist unzuldssig. Entgegen dem - den Obersten Gerichtshof nicht bindenden § 508a Abs 1 ZPO) - Ausspruch
des Berufungsgerichts hangt die Entscheidung nicht von der Lésung einer erheblichen Rechtsfrage iSd § 502 Abs 1 ZPO
ab.

1. Wie nach alter Rechtslage ist auch gemal3 § 924 Satz 1 ABGB maligebender Zeitpunkt fir die Beurteilung, ob ein
Mangel vorliegt, grundsatzlich der Zeitpunkt der tatsachlichen Ubergabe. Der Mangel darf zwar nicht erst nach diesem
Zeitpunkt entstanden sein, nach Rechtsprechung und Schrifttum genlgt es aber, wenn der Mangel im maf3geblichen
Zeitpunkt bereits latent (seiner Anlage nach) vorhanden war (RIS-Justiz RS0018498; 3 Ob 295/05m; 9 Ob 3/09w;
P. Bydlinski in KBB?§ 924 ABGB Rz 1; Ofner in Schwimann, ABGB? § 924 Rz 1 je mwN).

2. Letzteres ist dann der Fall, wenn die Sache im Zeitpunkt der Ubergabe in einer solchen Eigenschaft vom
Geschuldeten abweicht, die zwingend den spateren Schadenseintritt verursacht (vgl 9 Ob 3/09w).

3.1. Die Beurteilung des Berufungsgerichts, unter den hier gegebenen Umstanden des Einzelfalls habe die Beklagte fir
den Motorschaden nicht Gewahr zu leisten, weicht von der zuvor dargestellten Rechtsprechung nicht ab (vgl zur
Gewabhrleistung beim  Gebrauchtwagenkauf auch RIS-Justiz RS0018502, RS0018503, RS0016189; Mendel,
Gewabhrleistung beim Gebrauchtwagenkauf, Zak 2006, 269).

3.2. Angesichts der Zusage der Verkauferin, das Fahrzeug sei genlgend fahrbereit, es seien dem mittleren
Kilometerstand entsprechende Reparaturen erforderlich, ist die Auffassung vertretbar, die Behebung des nach
achteinhalb Monaten und einer Fahrleistung von rund 23.000 Kilometern eingetretenen Motorschadens sei dem Risiko
des Gebrauchtwagenkaufers zuzuordnen.
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4. Die gewahrleistungrechtliche Haftung der Verkduferin eines Gebrauchtfahrzeugs fur eine stérungsanfallige
Konstruktion des Olpumpenantriebs setzt voraus, dass diese Konstruktionsschwiche bei nahezu sdmtlichen Motoren
des betreffenden Typs mit einer an Sicherheit grenzenden Wahrscheinlichkeit vor Ablauf der durchschnittlichen
Lebenserwartung einer Olpumpe den im Anlassfall aufgetretenen Schaden herbeifiihrt; solches wurde weder
behauptet, noch festgestellt. Es entspricht der allgemeinen Lebenserfahrung, dass technische Produkte (hier: Motoren)
nach ihrer erstmaligen Markteinfihrung einer standigen Entwicklung und Verbesserung unterliegen.
Gewabhrleistungsrechtlicher Ma3stab des Geschuldeten ist in solchen Fallen aber nicht ein spater erreichter Standard,
sondern die durchschnittliche Lebenserwartung vergleichbarer Produkte im Zeitpunkt der Markteinfihrung des spater
mangelhaft gewordenen Produkts. Dass der Motor des von der Beklagten verkauften Fahrzeugs hinter diesem

MaBstab zurtickgeblieben ware, wurde nicht behauptet.

5. Die Kostenentscheidung beruht auf 8 41 Abs 1,8 50 Abs 1 ZPO. Da die Beklagte in ihrer Revisionsbeantwortung auf
die Unzuldssigkeit des Rechtsmittels hingewiesen hat, diente ihr Schriftsatz der zweckentsprechenden

Rechtsverteidigung.
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